Znacka Cole je zarnym prikladem toho, Ze cyklistika
se neustale vyviji. Netradicni systém uchyceni dratu
v prirube kol Cole vznikl z nespokojenosti s pevnosti
a tuhosti béznych kol zapletenych draty, které jsou

pred prirubou zahnuteé.

ahyb dratu je nejslabsim ¢lankem

z kola, jenz praskne vétSinou jako
prvni. Navic v ohybu vznika pro-

stor pro pruzeni, a tak neni mozné vy-
plety dotdhnout na maximalni pevnost
a v tomto misté mGze kolo propruzovat
pod silnym zabérem a brzdénim. Oba
problémy by mélo vyfesit patentované
uchyceni dratu v duralovém valecku
praméru 6mm, ulozeném v trojité pfiru-
bé. Technologie DSA vyuziva dratu se

zavity na obou koncich, jenz se nejdfi-
ve zasroubuje do vélecku a teprve pak
dotahne klasickym niplem k rafku. Diky
tomu je mozné draty mnohem silngji vy-
pnout.

Ackoliv uz na prvni pohled je jasné,
Ze vyplety budou diky vétsimu mnozstvi
materidlu téZsi, nez konkurence, hmot-
nostni rozdil neni tak markantni, jak by-
chom cekali.

= Pokracovani na str. 10

NEZ VZNIKNE BRASNA

Jak vznikaji cyklisticke
brasny, a hlavne nosice,

a co vsechno predchazi
tomu, nez je produkt
schopen vézt naklad, na to
jsme se zajeli podivat do
sidla firmy Sport Arsenal,
kterd je nejznamejsim
vyrobcem tohoto vybaveni
pro cykloturistiku u nas.

d roku 1992 se firma Sport
OArsenaI zabyva kompletnim sor-

timentem v dané oblasti a vice
jak patnact let vyvoje je rozhodné znat.
Brasny a nosice vnima vétsina z nas jako
doplnék pro cestovani ,natézko* a nepfi-
klada jim az takovou duleZitost. Nicméné
je spousta téch, kdo bez brasny na fidit-
ka, ¢i nepromokavé expedicni brasny na
spacak prosté nevyjedou. | my trochu
ostreji zalozeni cyklisté si piiznejme, ze
brasnicka pod sedlem, skryvajici dusi
a to nejnutnéjsi naradi, nas pfi vybéru
té spravné velikosti ¢i uchyceni také na
chvili donutila se zamyslet.

Na zacatku vseho byla po revoluci
vyroba péfovych spacékul a od nich byl
uz jen kracek k cyklistickym brasnam.
Tohoto sortimentu byl zkraje devade-
satych let nedostatek, takze bylo treba
zaplnit mezeru na trhu. Kdo zavzpomi-
na na svoji prvni blikatku, mozna nat-
refi na popularmi elipsu KL Sport 200,
coz byl také pocin této firmy. Po ném
nasledovalo nékolik dal$ich drobnosti,
ale dlraz byl kladen hlavné na nosice
a brasny. Jejich vyroba byla od zacatku
rozdélend, protoze firma se soustiedila

ialized.cz

hlavné na kovovyrobu a $iti si zadavala
u specialisttl v tomto oboru. Jak to tedy
s jednotlivymi produkty je a co je nutné
udélat pro to, aby cyklista na svém pu-
tovani nemusel cestu prerusit kvili po-
ruse téchto dlezitych doplika?

Nosi¢, odolnost predevsim
Vyrobit kvalitni nosi¢ znamena v prv-

ni fadé pouzit kvalitni material. Protoze

jde o kompletni vyrobu, je potieba spo-

jit véechny prvky. Lze tedy vyuzit dural
¢i ocel a také rizné druhy svarovani.
Navrhy konstrukci probihaji od zac¢atku
ve firmé a s nimi je také spojeno finalni
testovani. Pokud ma byt nosi¢ odolny,
musi tomu odpovidat hlavné jeho kon-
strukce. Udana nosnost pak nezname-
na jen povolené statické zatizeni bras-
nami, ale je to mez odolnosti i pro jizdu
Vv narocném terénu.

= Pokracovani na str. 2a 3

Roénik XVII.
Cena 12Ké

Americkou znacku z Marin
County jisté neni tieba
predstavovat. Patri mezi
pionyry horské cyklistiky

a kola s ndpisem Marin
vzdy patrila k tEm nejlépe
hodnocenym.

Gisle 20/2007 jsme na cross-
VCountryovém modelu East Peak
se zdvihem 120mm otestovali
jeji soucasny systém odpruzeni Quad
Link 2.0 a nutno podotknout, Ze k piné
spokojenosti. Totozny systém slouzi
i kolim fady Quad Trail, kam patfi tfi
modely Wolf Ridge. Testovany prostied-
ni s oznacenim 6.8 za necelych Sedesat
tisic vazi sice skoro patnéact kilo, ale to
je dano kromé zdvihu 140mm hlavné
jeho robustnéjsim vybavenim pro tvrdé
enduro nasazeni.

Ram pro odolnost

Ackoliv na prvni pohled se ram od
East Peak nijak zasadné nelisi, na po-
hled druhy uz zjistime markantni rozdily.
Predné — ram kol Wolf Ridge je robust-
néjsi, hydroformované trubky maiji vétsi
prumér a také zesilujici vzpéra mezi hor-
ni a spodni trubkou u hlavy pfinasi vyssi
odolnost.

= Pokracovani na str. 13
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velikost M, L, XL/ ram dural MU9 26" (130 mm) / zadni tlumi¢ FOX Float RP2, 190/ 50 mm
/vidlice MARZOCCHI 44 ATA, 15 mm pevnéd osa (100-140 mm) / pfevodnik FSA Afterburner
MegakExo (44-32-22) / méni¢ SRAM X9 / fazeni SRAM X9 Trigger (27) / brzdy HAYES Stroker
Trail (7) / brzdové paky HAYES/ ndboje SHIMANO XT Disc 15 mm pevna osa / XT Disc
/ plasté MAXXIS Ignitor Kevlar 26" x 2.10"/ pedaly SHIMANO M540 naslapné / fiditka
EASTON M-Lite XC Carbon riser 20 mm / pfedstavec EASTON EA70 / sedlovka AUTHOR
karbonova / sedlo FIZIK Gobi XM / hmotnost 13.20 kg / L

Doporucend cena: 49.990,-
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Michal a Lucie na cesté svétem.
Vysoka odolnost nosic¢u a brasen
je pro né doslova Zivotni nutnosti.

=
= Dokonceni ze str. 1

Samoziejmé podle typu nosice, ty
jsou totiz rozdéleny, stejné jako brasny,
do nékolika kategorii. LRC (lehka rekre-
acni cykloturistika), SNC (sportovni na-
roéna cykloturistika) a EXP (expedicni
cykloturistika).

U kazdého nosice je provadéno tes-
tovani odolnosti. Dalo by se sice fici,
ze podle konstrukce a materidlu nosi¢
unese tolik a tolik, ovSem to plati pouze

Vodéodolnost brasen provéri kromé
samotnych cestovatell také toto
akvarium, kde nékolik trysek nepretrzité
vystavuje material a jeho spoje sprse.

pro zminéné statické zatizeni. Jestlize
totiz cyklista sjede s pIné naloZzenym
nosi¢em z obrubniku, hmotnost nakla-
du se narazem samoziejmé zvysuje a to
muze zpusobit defekt materialu. V nasi
republice sice zakon nenafizuje testo-
vani nosi¢l ve zkusebné, presto jsou
nejlepsi typy a také special pro détskou
sedacku testim vystaveny. Malokdo si

totiz uvédomuje rizika, ze dité na se-
dacce plsobi na nosi¢ naprosto jinymi
silami nez naklad v brasnach. Tézisté je
totiz mnohem vys, a sedacka tak nosi¢
vychyluje mnohem vyraznéji nez klasic-
ky naklad. Testovani probiha na speci-
alnim_ stroji, ktery odpovida némecké
normé a diky mnohaletym zkus$enostem
v kovovyrobe je vlastnim produktem.

vyuzity nejnov
wyrobé prest

adénych* segmentii ramd, ks
postupem pomol

tropniho kompozitu se spojitymi viakny. Je
ysokym podilem ruéni prace. Na mimor

Sandwich technologie - horni a vnitini vrstva népletu je v
témito vrstvami jsou seviené vnitini naplety. Vysledkem je wre
PELL’S Medium Tail - unikétni systém zadniho pruzeni pon
kombinuje pohodii Softt

ohledem na vysokou tvarovou tuhost a mezi
zvySent torzni tuhosti.
ci dvou karbonovjch pla

ty s jedineénym tvarem a profilaci umozii pohyb
zadni stavby pouze ve vertikalnim sméru, v horizontalnim sméru si zadni stavba zachovava extrémni tuhost.
Integrovanou sediovou trubku Ize jemné dostavit v rozmezi 2cm. Vaha kola je 8,8 kg. www.pel
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Rotujici buben s nékolika vystupky
udrzuje pevné uchycené kolo v neu-
stalych vibracich, které se samoziejmé
projevi na konstrukci nosice. Protoze za
jizdy ale dochézi vlivem $lapani i k boc-
nim vychylkdm nosice, je vertikalni pu-
sobeni doplnéno i bo¢nim pusobenim,
které kolo rozkmita do stran. Tim je za-
rucena simulace jizdy v terénu. Jakmile

NEZ VZNIKNE

nékde nosi¢ nebo tieba plastovy drzak
fiditkové brasny povoli, je tfeba misto
vyztuzit. Pokud je to v misté, kde je zU-
Zena trubicka, Ize to samoziejmé napra-
vit zesilenim. Pokud je to v misté, kde
zesilovat nelze, musi byt prepracovana
kompletni konstrukce nosice. Toto tes-
tovani zaru€uje nejen jistotu kvalitniho
produktu, ale je zarukou hlavné pro cyk-
listy, pro néz je dané vybaveni na ces-
tach ¢asto Zivotni nutnosti.

Vzhledem k pouzitym materialim
sice prevladaji duralové trubky, ovsem
pro nejnarocnéjsi cestovatele je v pro-
dukci ocelovy model. Zatimco dural je
sice lehky, opravit jej neni vzdy snadné,
a obzvlast ne v odlehlych oblastech.
Zato ocel svafi bez problému v kazdém
kolchozu. Vyroba nosicl probiha ze su-
rového materiélu, ktery je tvarovan do
jednotlivych profild, svafen a nakonec
prelakovan, to vée probiha ve firmé.

Strojni  testovani ale nezaruci sto-
procentni jistotu, takze firma spoléha
i na profesionalni cestovatele, ktefi jeji
produkty provéri pfi svych putovanich.

Napfiklad Vita Dostél nebo Lucie s Mi-
chalem ¢i Jan Kopka, to jsou ti nejpovo-
langjsi, ktefi v extrémnich podminkach
zjisti nejen odolnost vyrobku, ale také
prakticnost. Navic pfi vyvoji produkt
firma spolupracuje i s dalSimi cyklisty,
ktefi se schazeji na cyklosrazech v Ces-
kém rdji, a tam probiraji vyhody ¢i ne-
vyhody jednotlivych FeSeni. Prakticka

zkusenost je totiz velmi dilezitym as-
pektem vyroby.

Vyvoj konstrukci nosicd jde ruku v ru-
ce s vyvojem kol. Zatimco na zacatku
stacily standardni Gchyty, s pfichodem
kotou€ovych brzd, tvarovanych patek,
absence zaviti a odpruzenych vidlic,
bylo tfeba pfizpusobit produkei tomuto
trendu. Specialné nosi¢ na predni od-
pruzenou vidlici je podle slov feditele

Rolovaci uzaveéry jsou

u expedicnich brasen zarukou
vodotésnosti, zaroveri jsou ale
tvarovym omezenim pro designéry.

Sité brasni¢ky predstavuji hlavné
vyvoj designu a provedeni. U Sitého
provedeni Ize vytvaret skoro jakékoliv
tvary. U expedicnich modelt se
svarovanymi svy uz je tvarovani kvdli
spojum hodné omezené.

lice se navic hybe, takZe aspektu pro
odolnou, a hlavné pro jezdce bezpec-
nou konstrukci, je mnohem vic.

Pfi vybéru nosice je tedy nutné zvazit,
jaky mame typ kola, jakou patku, jaké
budeme pouzivat brasny, a hlavné jaké
naroky na néj budeme klast. Proto jsou
vSechny vyrobky rozdéleny do zminé-
nych kategorii, ne vzdy Ize kombi- m)-

vitéz:
3;"" BIKE BRNO
y PRESTIGE
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BICYCLES

R7 MRD Absolute

pro maximalni odlehceni zavodni XC rakety pofidit. V nabidce je

sedm modell, z nichZ pét se cenové pohybuje od sedmi do de-
seti tisic korun a dvé nejdrazsi verze s hmotnosti pod 1310 gramd pfi-
jdou na ¢trnact a sedmnact tisic. Jedna se o er sedmicky s oznacenim
MRD neboli Manitou Racing Development, kdy levnéjsi R7 MRD Absolute
je ohlasena pfi zdvihu 100mm na hmotnost 1270 gramd, zatimco drazsi
model ma karbonem zesilené kluzaky pro vyssi tuhost a odolnost a vazi
tak 0 40 gramti vice. Presto je 1310 gramti Uctyhodna hmotnost, o niz se
z konkurencnich vidlic sni jediné vidlicim DT Swiss, které vSak stoji skoro
dvojnasobek.

Nizké vahy je dosazeno kromé pouziti duralovych vnitfnich nohou
praméru 30mm i dutou korunkou, ultralehkou patronou tlumeni Absolute
a pouzitim vzduchového systému se dvéma komorami Noble Air. Také
modfre anodizovany sloupek je duralovy.

Loriska er sedmicka nejvyssi fady MRD, kterou jsme si mohli vyzkouset
na zévodnich kolech tymu Merida, byla na rozdil od vidlic Fox F32, Rock
Shox Sid 2009 ¢i Marzocchi Corsa o néco méné tuha v zatackach, ovsem
neni to nic, co by jezdce omezovalo a na co by si zavodnik nezvykl. Také
predozadni vychyleni pfi prudkém brzdéni je znatelnéjsi, nez u mohutnéj-
sich vidlic. OvSem to nic neméni na velmi slusné pracuiici vidlici s jemnym
chodem, jehoz citlivost je mozné nastavit ovladacem tlumeni Absolute,
které vychazi ze starsiho systému SPV. Otacenim cerveného ovladace
na pravé noze je mozné si v rozmezi 120° vybrat z péti poloh - od plné
oteviené vidlice pfes naristajici odpor proti zanofovani pod tlakem od fi-
ditek az po piny lockout. Kazdy jezdec si tak v mZiku muze naladit rezim
nejvice odpovidajici stylu jeho jizdy. Zaroven vsak diky takové variabilité
nastaveni chybi dalkovy ovladac na fiditka, ktery bézné zvoli pouze rezimy
otevieno-zavfeno.

Zévodni vidlice Manitou R7 patfi k tomu nejleh¢imu, co je mozné

R7 MRD Absolute 2009

Hlavni rozdil mezi modely 2008 a 2009 je v Upravé chodu vidlice. Lorské
modely mély prili§ lineami kfivku, a tak nebylo tézké je dostat na doraz,
proto do nich mnozi jezdci hustili vyssi tlak, ¢imz se vSak okradali o citlivost
ve sjezdech. Soucasny vlastnik znacky Manitou, americky koncern Hayes,
jenz firmu koupil, nechal konstruktéry pribéh upravit tak, aby byl v otevie-
ném rezimu progresivnéj$i na konci chodu. Systém dvou vzduchovych ko-
mor Noble Air by tak mél byt citlivéjsi na polohu pistu a jeho rychlost uvnitf
vidlice a tim prepoustét vzduch mezi komorami tak, aby na zacatku byla
vidlice citlivéjsi, zatimco na konci chodu odolnéjsi proti prirazu.

Hmotnost 1270 graml pfi 100mm zdvihu je ohlasena pro vidlici R7
MRD Absolute bez cepli pro rafkové brzdy, varianta s ¢epy pak bude jesté
zhruba o 80 grami tézsi. Prvni varka by méla do Cech dorazit na prelomu
Unora a bfezna. Na trhu bude i karbonové verze, takze se mizete tésit na
nase jizdni dojmy, s nimiz vas jisté ihned seznamime.

(mig)

Manitou R7 MRD

poutiti:
pruzeni: Noble Air (vzduch)

tlumeni: Absolute Platform Damping
Kluzaky: magnesium Reverse Arch
Vnitini nohy: dural 30mm

Korunka / krk: dural / dural 1 1/8
Regulace: tlak vzduchu, odskok,
progresivita kompresniho tlumenti,
moznost dpIného zavieni: ano
hmotnost: 12509 (80) a 12709 (100)
barva: Cernd a Cervend

cena: 13990K¢



BRASNA

» novat vSe, a hlavné pouzivat tam,
kde k tomu vyrobek neni uréen.

Brasny, variabilita vvhodou
S vyrobou brasen je to od zacatku ji-
né nez s nosici. Vzhledem k orientaci na
kovovyrobu firma Sport Arsenal nezaca-
la své produkty it sama, ale vzdy byla
jejich vyroba zadavéna specialistim na
Siti. Od zacatku to bylo v Cechéach, po-
stupné na Slovensku, az nakonec tlak
trhu donutil, stejné jako témér vSechny
vyrobce, k pfesunu do Asie. Vyvoj tvard,
specifikace, volba materiall, to vée ale
probiha opét v domovském sidle firmy.
U braSen je opét rozdéleni na tfi fady
podle uréeni a tomu odpovida jak kva-
lita materialu, zpracovani, tak vysledna

i~

cena. Pro brasny plati, ze pokud se jed-
na o $ité provedeni, Ize vytvorit témér
jakykoli tvar, odpovidajici designovému
standardu. Jak se vyvijela cyklistika,
vznikaly specidlni brasny na fiditka pro
kamery, fotaky, brasny na sedlové nosi-
¢e a pribyly na nich tfeba kapsicky na
mobil ¢i navigaci. Na to vSechno Ize di-
ky Sitému provedeni reagovat.

U expedic¢nich brasen pak je to o né-
¢em jiném. Diky technologii vysokofrek-
vencéniho svafovani odpada $iti. PVC je
tedy neposkozené a brasny jsou vodéo-

SHAMAN X.o

K¢ 54.990,-

www.apache-bike.cz

Na mapé je vidét, Ze vyrobky Sport Arsenal
projely diky cestovateliim skoro cely svét.

Svarené expedicni nosice uz jen
Cekaji na povrchovou Upravu.

dolné. Tomu samoziejmé odpovida ro-
lovaci uzaveér, ktery ale omezuje vzhled
brasny a také nelze diky spojeni materi-
alu prilis pracovat s tvarem. Ruzné kap-
siCky a paradicky proto na nepromoka-
vych brasnach chybi. U této technologie
zalezi hlavné na presném sesazeni jed-
notlivych dil materialu k sobé, aby se
presné prekryvaly a byl zajistén kvalitni
spoj. Ten ma v tahu odolnost patnact ki-
logram, coz je vy$si hodnota, nez maji
klasické Svy. Jakékoli prositi materialu
kvdli pfidanym popruhim a podobné

Testovaci stroj provéruje odolnost plastového tchytu brasny na riditka. Tato
masinka umi vystavit kolo jak vertikalnim, tak horizontalnim silam. V$e pro zjisténi
odolnosti tichytd, trubek, svii nebo i zminéného plastu.

uz celek znehodnoti, protoze material je
prosté propichan. Podlepeni $vii tomu
sice ¢astecné zabrani, ale i od této tech-
nologie firma postupné upustila, a snazi
se v§e pouze svarovat.

Co je u brasen dulezité, je jejich vari-
abilita kvali manipulaci a umisténi nakla-
du. Tvar braden totiz vychazi z urcitych

Ram Full Carbon Monocoque

Vidlice Marzocchi XC Corsa LO 100 mm Disc
Prevodnik Truvativ Stylo 3.3 Team 44-32-22/175
Razeni Sram X.g Trigger
Méni¢ Sram X.o

Piesmyk Sram X.g9
Kazeta Sram PG-970 11-32/9
Retéz Sram PC-971

Brzdy Avid Juicy 7 Hydraulic

Pfedni ndboj DT Swiss X 1800

specifik velikosti nakladu. Ne kazdy ces-
tovatel ma totiz stejné velky stan a stej-
nou karimatku. Vita Dostal bali naklad
jinak nez tfeba Jan Kopka a vikendovy
turista uz je vibec jiny pfipad. Dilezité
je tedy nabidnout urcitou tvarovou uni-
verzalitu pro vSechny, tedy v ramci da-
né skupiny vyrobkd, podle naroénosti

Kvalitni svar zarucuje dostate¢nou
pevnost. Rucni vyroba je v nékterych
ohledech prosté nenahraditelna.
Ocelovy nosi¢ svari nejen v tovarné,
ale na cestach v pripadé poskozeni
i kdekoli v autodilné.

uréeni. Ackoli obcas prichazeji od uzi-
vatelll podnéty ke zménam, na nékteré

nelze reagovat, protoze by uz omezily

danou skupinu uzivateld. Mnohem dd-
lezitéjsi jsou pfipominky od cestova-
telll, ktefi az v extrémnich pfipadech
Zjisti, jak se s danou brasnou manipu-
luje, jaky je do ni pfistup se zkiehlymi

prsty, popfipadé jak do ni Ize rozmistit

néklad. Zatimco svateéni turista sahne
po klasické trojbrasné, narocny cesto-
vatel oceni modulovy systém, kdy Ize
jednotlivé kousky skombinovat. Diky to-
mu Ize uspokojit odlisné potreby podle
pouziti. OvSem vzdy je tieba pouzit vse
v souladu s navodem. | tak pro mnohé
zdanlivé jednoducha véc jako brasny,
skryva ruzna Uskali. Nevhodna kom-
binace odolnosti nosice a typu brasen

muze hlavné na prednim kole zpUsobit

pfi jizdé v terénu vazna zranéni. Vse je
konstruovano a testovano pro urcité po-
uziti a ona zminéna variabilita a univer-
zalnost maji tedy své hranice.

Stejné jako nosice prochazeji testo-

vanim na zatézové masine, podstupuiji

totéZ i brasny. NapIlnéné tieba piskem
jsou vystaveny cyklické zatézi, aby se
ukézalo, jak jsou odolné. Nékdy muize

vydrzet drzak brasny vyssi zatéz, nez

na jakou je uréen, ale povoli tfeba Svy.
Vzdy se ale jedna o narocné testy, takze
doporu¢ena nosnost je pro dany vyro-

bek vzdy bezpec¢nou hranici. Pro test

vodéodolnosti slouzi velké akvarium,
kde na brasny neustéle z nékolika ha-
dicek stika voda. Pokud si vzpominate,
se spacakovou brasnou jsme se v lon-
ském testu kvuli ovéfeni nepropustnosti
dokonce potapéli, svarované svy pros-
té drzi. Ovéreni Zivotnosti v extrémnich
podminkach za plsobeni zimy a horka,
desté, UV zafeni a dalsich vlivd, to je
opét Ukol pro cestovatele.

Az tedy budete planovat piipad-

nou dovolenou na kole a zacnete fesit
brasny a nosic, vézte, ze vyrobky Sport

Arsenal jsou dilem Ceskych svarect
a konstruktérd a ze pfi vyvoji brasen
pomahaji ti nejvétsi cykloturisticti extré-
misté u nas.

(u2)
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Zadninédboj DT Swiss X 1800

Rafky DT Swiss X 1800

Pneu Schwalbe Racing Ralph 26x2.10 Evo

Pedély Crank Brothers C
Madla Ritchey WCS

Riditka Ritchey Pro 31,8 mm
Pfedstavec Ritchey Pro 31,8 mm

Sedlovka Ritchey Pro

Sedlo Fizi:k Aliante Delta

Velikost 16“ - 18 « 20,5“
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elokarbonovy bike Look 986 byl
' novinkou loriského roku, absolut-
ni hvézdou francouzské znacky je

nyni celoodpruzeny typ 996. To ovéem ne-
znamena, Ze devét osm Sestka je pro nas
nezajimava. Naopak, tento model v sobé
snoubi prvky znamé ze silni¢ni kolekce
Look a nabizi skvélou ovladatelnost v te-
rénu. Proto jsme se rozhodli MTB hardtai-
lu znacky, jejiz doménou je hlavné silnice,
podivat na zoubek.

Nami testovany kousek s vidlici Reba
a sadou XTR neni sériovym modelem le-
tosni kolekce, proto jsme test zaméfili pre-
devs$im na samotny ram, jehoz vaha véet-
né integrované sedlovky a zamku sedla je
1200 gramu. Hmotnost kompletniho nami
testovaného kola byla tésné pod hranici
deseti kil.

Sériova verze 986 XO Pro Team pak va-
21 9,5 kilogramu, a to s komponenty Sram
X.0, vidlici Rock Shox SID Race a koly
Mavic Crossmax SLR. Cena této ,tymové*
sériové verze je bez sta korun rovnych
sto tisic. Samostatny ram, jenz je mozné
mit ve dvou rdznych designech, vyjde na
41 990 korun. Ceny jsou sice z vyssich
pater, ale v pfipadé typu 986 za né dosta-
nete odpovidajici hodnotu.

Pod vedenim
Miguela Martineze

Na konstrukci ramu 986 se podilel dvoj-
nasobny olympijsky vitéz Miguel Martinez,
takze o kvalitach tohoto karbonového
hardtailu netfeba pochybovat. Samotna
integrovana sedlovka s pryzovym in-
sertem je po strance komfortu jasnym
pfinosem, jizdni pohodli ale bylo fese-
no pfi konstrukci ramu 986 mnohem
komplexnéji. Tvarovani horni trubky
s ostrym lomem u hlavy rozhodné ne-
ni samoucelné a totéz plati v pripadé
zadni stavby. Ta ma vyrazné zplostéla
jak spodni ramena, tak i sedlové vzpéry
véetné monostay konstrukce. Cela ta-
to sestava si pak pfi prejezdu nerovnosti
vylozené fika o vychyleni ze své osy ve

Marga Fukana « 3 m G mistryné svita

vertikalnim sméru. V praxi se pak pohodli
ukaze opravdu v nemalé mife.

Kromé vlozeného pruzného segmentu
v sedlovce je mozny vyskovy posun sedla
o celych ¢tyficet milimetr(i, takze obavy
ze $patného zafiznuti sedlové trubky jsou
zde trochu liché.

Torzni tuhost ramu, kterd se projevi
v krutu predni partie oproti zadni, nepatfi
k absolutni $picce, coz bylo lehce podpo-
feno i ndmi testovanou nejvétsi velikosti
L. Pfesto vSak je prenos sily vynikajici
a v oblasti okolo stfedu neni ani pfi hod-
né silném zabéru patrné bocni vychyleni.
Akcelerace je prvotfidni, na ¢emz maji
zasluhu i kola Mavic CrossMax SLR, ktera
byla pouzita jak na testovaném stroji, tak
jsou montovana sériové na typ XO Pro
Team.

Ovladatelnost nas nadchla, na coz jsme
si ostatné zvykli uz ze silnicnich modeld
francouzské znacky. Pfedni trojuhelnik se
na pohled jevi jako kratsi, to ma na svédo-
mi predevsim opticky klam v podobé lomu
na horni trubce. Look 986 je Cistokrevny
zavodni stroj na cross-country, ovéem
jeho ovladatel je | dardni.
Ani v nejvétsi testované velikosti nepu-
sobi kolo zbyte¢né dlouhym doj

skvéle se vejde do ostrych zatacek a je-
ho reakce na jakykoli podnét je bezpro-
stfedni. Jizda na tomto looku je doslo-
va radosti, kazdy zavodnik ¢i fajnSmekr
si chvile v sedle tohoto stroje vychutna
plnymi dousky. Koncepce s nizko umis-
ténymi fiditky je v této kategorii standar-
dem a ryze zavodné orientovanému kolu
to nelze vytykat. Naopak to jesté zlepSuje
jeho jiz tak skvélé vrcharské schopnosti.
K odlepeni kola od zemé neni zapotiebi
nijak silné tazeni za pedaly a fiditka, do-
pad zpét na zem je pak velmi kultivovany.
Look 986 neni z téch kol, u nichz mate
v kamenitém sjezdu pocit, Zze se vam ro-
zeskacou pod rukama a vy budete mit
jen taktak co délat, abyste
je zkrotili. Devét osm Sestka
sice neni absolutni $pi¢kou
v tuhosti, ale bohaté to vy-
nahrazuje jiz zmiriovanym
komfortem a pravé onou
kultivovanosti projevu.

Look mysli
na detaily

Detaily ramu jsou doslo-
va lahtidkou pro oko. Mize
se jednat o ostry lom horni
trubky a jeho prechod do

rovnéz ostie fezané spodni trubky, stejné
tak vystiedni je promeénlivy prifez sedlo-
vé trubky ¢i zploSténi ramen zadni stavby.
Snad jediné, co bychom ramu vytkli, je ve-
deni fadicich lanek po spodni trubce, coz
neni tfeba v blaté tplné optimalni. Je to
ovéem odkaz znacky na svou silnicni mi-
nulost i sou¢asnost, takze tento maly ,pro-
hreek” odpoustime. Lanko k prfesmykaci
za stfedovym pouzdrem
prochazi pfimo rdmem, opét
tak, jak to zname ze silnic-
nich  karbonovych ramd.
Zajimavé jsou také mohutné
hranaté patky s logem Look,
do nichZ jsou zasazeny a za-
lepeny vzpeéry.

Look 986 nas nadchl
svym  vyzralym projevem.
Jeho kombinace akcelerace
a nabizeného komfortu je
vybrousena takika do doko-
nalosti. u

Technicka specifikace:

Sériové vybaveni verze 986 X0

ProTeam

Ram: Look 986 Carbon

Vidlice: Rock Shox SID Race 80 mm
PopLock

Kliky: Truvativ Stylo OCT

Brzdy: Magura Marta

Razeni: Sram X.0

Prehazovacka: Sram X.0

Presmykac: Sram X.0

Kola: Mavic CrossMax SLR

Pl Geax Saguaro TNT

Riditka: Truvativ Stylo World Cup Flat
Predstavec: Truvativ Team

Sedlo: Fi'zi:k Gobi XM

Hmotnost: 9,5kg

Cena: 99 900Ke

° vedeni fadicich lanek spodem

pomér komfort/tuhost,
ovladatelnost, design

trh australskou znacku Knog. Jedna se o designové

a barevné skute¢né neobvyklé vyrobky, které jsou na
kole opravdu neprehlédnutelné. Nechybi ani dvanactifunkéni,
bezdratovy cyklocomputer Knog N.E.R.D., ktery mame moz-
nost uz delsi cas zkouset. Jiz jsme o ném v Cykloservisu psali,
a tak vam nyni pfedame nase zkusenosti z dlouhodobého tes-
tu. Knog se od ostatnich vyrobku li$i nejen futuristickym de-
signem, ale také predevsim velmi snadnou montazi, kterou
2zvladne doslova za minutku i Zena, ktera se vétsinu ¢asu jinak
zaobira pésténim svych nehtd. Magnet na vidlici zahakne sili-
konovou objimkou a stejné tak vlastni pfistroj na fiditka. Lehce
ji zdrzi jen utazeni magnetu na drat predniho kola perforova-
nym koleckem. VSe bez naradi a uspinéni. Montaz je hotova
a Ize se uz po nastaveni priméru kola opéjet pohledem na
rychle a dobre provedenou préci. Pekvapi vas rozhodné ne-
obvyklé pretaceni Cisel na displeji. Néco podobného jste
mozna vidéli na preklapéjicich se ciselnych ukazatelich na
letisti. Pohled na computer vas urité bude ze zacatku, pfi

Dost neobwyklj cyklocomputer

V obchodech je obrovska nabidka cyklocomputert. Jen pokud
nahlédnete na internetové stranky Cykloservisu — www.cykl.cz do
sekce ,Vyhledej zbozi“, naleznete v seznamu Sestnact znacek.

Firma Ultrasport zacala v lonském roce dovazet na nas

zméné Cisel, lehce fascinovat. Také mozna absence tlacitek, nebot
hodnoty na computeru budete ménit zmacknutim displeje. Nas také
prekvapila znacna vzdalenost, na kterou computer komunikuje
s vysilaéem na vidlici. Je az o deset centimetr(i vétsi nez vzdalenost
u béznych, jinych computerd. To oceni predevsim ti, ktefi maji velké
kolo a na podobny problém s komunikaci mozna narazili. My jsme
computer napriklad namontovali na skladaci kolo, kde i pres velkou
vzdalenost vysokych fiditek od vidlice pracuje bez problémd. Jiny pii-
stroj si v tomto pifpadé ani ,neskrtnul“.

Na knogu naleznete dostatek béznych funkci, jak uz to u podob-
né vybavenych zafizeni byva. Vypichneme alespon automatické
prepinani vsech funkef v sekvenci, hodiny, stav rychlosti (pod nebo
nad primérem), dva nastavitelné prméry kol a podsviceni displeje.
Ostatni funkce, jako napf. rychlost, primérna a maximalni rychlost,
jsou samozrejmosti.

Vzhledem k ,obaleni* pfistroje mékkym silikonem se nemusite
obavat, Ze kdyz ho upustite, pijde pokazdé do vécnych lovist. Pokud
se neudefi o displej. Vyrobce také udava jeho 100% vodovzdor-
nost. To jsme ale nezkouseli, nebot kdyby tomu tak nebylo, bylo by
nam ho dost lito, i kdyz jeho vzhled doslova laka k tomu vzit si ho do
vany misto kacenky. Ale neni potieba vyrobci nevéit.

Vyrobek to je skutecné neobvykly. Cena je vyssi, stoji kolem 2000K¢,
ale za neobvyklost, kvalitu a design se obvykle plati. N&s computer na-
dchnul. Pracoval (a stéle pracuje) nékolik mésicti bezchybné. Jen jsme
se 0 néj trochu bali, nebot jestli je snadna a rychla montaz, pak jesté
snadnéjsi je pro nenechavé ruce ho z kola sundat a utikat s nim do
poli. Ale v dnesni dobé si nékde clovék pomalu must hlidat i hodinky na
ruce. Takze zadné drama. Bézna ostrazitost musi byt vzdy a vSude.

Je jesté potieba dodat, Ze pfistroj Ize ze silikonového pouzdra
snadno ,vyloupnout* a otocit ho v ném o devadesét stupnid. To pro ty,
ktefi si ho chtéji uchytit treba na predstavec.

Knog nabizi jesté jednu, devitifunkéni verzi, za 1800KE.

Celkovy dojem: palec nahoru

catlike
design, neobvykla prace displeje,
narazuvzdornost, bleskova montaz,
velka vzdalenost vysilace od
computeru pro jeho praci

cena, snadna demontaz v pfipadé
kradeze

www.cykl.cz - katalog jizdnich kol

(kany)



V prvnim dilu praktickych
zkusenosti z polského
etapového zavodu MTB
Challenge jsme se vénovali
vymeénnym patkam. Hned
na druhém miste byly

asi nejvétsim problémem
defekty, a to jak u klasiky,
tak hlavné u bezdusovych
plasta.

rotoze se jelo v hodné naroéném te-
prénu, kde ostré kameny nebo — diky
naklonnosti polského naroda k pivni-
mu moku, stfepy uprostred lesnich cest byly
na dennim poradku, snad kazdého potkal
defekt. Kdo vyznaval klasiku, vezl si s sebou
dusi nebo radéji dvé a na obcerstvovacce
uz chtél vétsinou podat nahradni. Efektivni,
funkéni a jednoduché, na rozdil od vyznava-
¢l bezdusového provedeni.
Tubeless plasté sice nabizeji vyssi kom-
fort tlumeni, niz§i hmotnost a diky roztoku

POLSKA KREV 2

Jezdci bez duse
- .
1-

Pouzivany tmel mél v drtivé vétsiné bilou
barvu, takZe se pro néj vzil nézev miicko.
Mit kotoucovky, réfek nebo i celou zastéru
od mlicka nebylo nic prijemného. Zkuste si
s timhle manipulovat roztieseny a udychany
uprostred lesa, aniz byste si zaneradil
kotouce.

uvniti také prevenci proti drobnym defek-
ttim, ovéem zde se ukazalo, Ze véechno ma
sva pro i proti. V prvni fadé doslo k mnoha
prafezim plastl, kdy klasika jesté drzela
i s lehce obnaZenou dusi tlak, ale bezdusaky
uz byly po smrti. Vyjimkou nebyl jezdec, kte-
ry profizl jeden den schwalbe, utratil Ctyricet
eur za michelin, ktery profizl v nasledujici

dej boze pokud byl na vécka, a taky jezdce.
Dalsi moznost byla sundat kolo, stahnout na
jedné strané plast a doplnit tmel, nebo da-
né misto zalepit zevnitf. To znamenalo jedi-

Takrka typicky obrazek — prilis velky defekt,
na jehoz zaceleni uz tmel uvnitr plasté
nestacil.

Cykllst|cka—*a~bezecka obuv
\ﬁ\Do_}y «a textil v nejvysSi kvalité

LISSPORT; Nowy Svét:350;:512.46 Harrachov
e-mail: info@lissport.cz, tel. 481 311 820

etapé, aby nakonec koupil bezdusové pro-
vedeni plasté Rubena, které mu diky své
vyrazné hmotnosti a odolnosti poslouzily
dali Ctyfi etapy. Takze kvalitni tiumeni jesté
nemusi znamenat vydrz.

Co se tyce drobnych defektt, tam je pfi-
nos tmelu v plasti bez diskuse, ovéem tmel
musi byt zrovna v misté, kde vznikl pripich.
Kdyz zrovna nebyl, stalo se, ze jezdec zou-
fale nékolik minut otacel kolem a snazil se
dostat tmel na pozadované misto. Jestlize
bylo na boku, byl nékdy skoro bez $ance.
Casové ztraty v téchto pripadech byly znag-
né, ackoli kdyby nékdo pichl dusi a nemél
nahradni, dopadl by mnohem hai. Az potud
tedy bezdusové provedeni a klasika soupe-
fily celkem vyrovnané, diky $anci na dojeti,
lep$imu tlumeni a ochrané proti malym pra-
pichtim na tom byly trochu |épe bezdusaky.

Vsechno od tmelu

Ovsem kde nastal zasadni rozdil, to by-
ly ndro¢nosti opravy defektu. Jestlize doslo
k priipichu, ktery nebyl tmel schopen zace-
lit, doslo nakonec k instalaci klasické duse.
Jezdci s bezdusaky plnymi bilého ,mlicka“
nejprve zkouseli natlacit do plasté dalsi tmel
skrz ventilek. To nékdy vedlo ke komickym
situacim, protoze ventilek uz byl zalepeny,
takze tmel ve spreji pouze zastfikal rafek, ne-

Citadel je viastne ABUS

k absolutni $picce v oblasti zabezpe-

Ceni jizdnich kol, podobné se musime
vyjadiit i o znaéce Citadel. Divod je zcela
jasny. Citadel také patfi pod kidla ABUSu
jako jeho levnéjsi varianta, ovsem v neméné
vysoke kvalité. Pro¢ tomu tak je, netfeba spe-
kulovat. | jiné firmy nabizejici nejr&z-

'estllze némecka znacka ABUS patii

a nabizi dvé a vice znacek.
Predevsim z komerénich d-
vodu, které ndm mohou byt
Ihostejné. Nas zajima pre-
dev$im kvalita, funkénost,
servis a cena. A co patfi pod
ABUS, kvalitni urcité je.

Pokud zalistujeme v kata-
logu Citadel, nalezneme v ném
Sirokou nabidku zamkd na kolo.
Od U-zamkd, pres fetézové zamky az
po tradiéni lankové.

My jsme si tentokrat vybrali U-zdmek
Citadel CU 170.230. Je to vyrobek, ktery si ur-
Cité nenamontujete na sportovni kolo, s nimz

P

KEenzZerl wiwkenzelsk

zdolavate kopce nebo dlouhé roviny. Trochu
by se vam totiz pfi vasem cestovani pritizilo.
Zamek neni zrovna lehky. Ale je velmi bezpec-
ny. Hodi se tedy napiiklad pro méstska kola,
ktera si zamknete pred fabrikou nebo pred
uradem. K uchyceni na takové kolo se k zam-
ku dodava drzak na ram. Jeho dalsi vyborné
pouziti by mohlo byt na

cestach k uza-

Novozamocka cesta 182, 947 01 Hurbanovo, Slovakia

ram Carbon Matrix 26~

Schwalbe NOBBY NIC 26x1,8” /,.Schwalbe RACING RALPH 26x2,1”
|, M505 sedio WTB Rocket V Rice komponenty FSA Carbon podet rychlosti 27 hmotnost 10,80 kg (177)

tel.: +421 35 7610165, fax: +421 35 7610085, e-mail: kenzel@kenzel.sk

vidlice SR Suntour AXON-RLD pievodnik SHIMANO DEORE XT (44-32-32)
ménic SHIMANO DEORE XT fazeni SHIMANO DEOCRE XT DUAL CONTROL kazeta SHIMANO M7¥0
(11-34) brzdy SHIMANO DEORE XT (6”) naboje SHIMANO DEORE XT rafky MACH1 MX DISC plasté

paprsky DT Swiss pedaly SHIMANO

mceni vaseho drahého stroje ve spolecné ko-
larné penzionu. Také se o kolo nemusite bat,
pokud ho zam¢ené timto kouskem postavite
pred obchodem. Da se totiz pfedpokladat, ze
lapkové, ktefi kradou kola, s sebou rozbrus
zpravidla netahaji. Rozbrus je totiz asi jedina
moznost, jak jej prekonat. Zamek ma i spe-
cialni uzamykaci systém proti vyhackovani
a planzeté. Dokonce je odolny proti odvrtani.
Bézny recidivista, ktery v Zivoté neprekonal
alespon néjaky ten sejf, ma asi smalu. Mél by
jit o diim dal. Vlastné o kolo dal.

Télo podkovy je pogumovano, takze ne-
hrozi odfeni ramu. Pfijemné je, ze pokud
zamek prevazite v drzaku na ramu, nehrozi
za$pinéni zamku bahnem nebo vstfikovani
vody pfi desti, coz mize mit neblahé na-
sledky pfi pokusu zdmek odemknout.
Citadel ma vychytavku v podobé za-
souvaciho vicka, které zamek pre-
kryje. V setu zdmku dostanete dva
klice. Cena zamku se v maloob-

chodé pohybuije kolem 660K¢.
(kany)

né, ruce kompletné upatlané od tmelu, ten
Casto rozlity na réafek, pripadné kotou¢ brzdy
a dalsi problémy. Zadafilo-li se vSe nasadit
zpét, bylo tfeba nafouknout plast rychle na
vysoky tlak, aby si sedl k rafku, a vzduch
tak nepodchazel. Kdo nemél bombicku, byl
skoro bez $ance, navic leckdy méla i dilen-
ska pumpa na servisni stanici co délat s po-
tfebnym vzduchovym impulsem. Obcas se
také stalo, Ze netésnil ventilek, takze bylo
tfeba jej vymenit. Na to ale byli jezdci vétsi-
nou pripraveni, takze méli v kapse nahradni.
Tohle rozhodné doporuéujeme, v dané chvili
to bylo Casto alfou a omegou pokracovani

Cykloservis 3/2009 ‘ (4]

Spreje se smési vzduchu a tmelu pod
sedlem sice vzbuzovaly profesionaini
lctu, ale aZ do té doby, kdy jen vyprskly
néco kolem ucpaného ventilku a byly
vlastné k nicemu. Na radu pak prisla
stara dobra duse.

v zavodu. Komu se nepodafilo nakonec vi-
bec defekt opravit, smifil se s nabizenou du-
§i, implantoval ji do tubeless plasté a pokra-
Coval dal. To, ze vyména ventilku byla diky
rozéileni, spousté tmelu v plasti a tresoucim
se rukam zavodnika takka nadlidskym tko-
lem, neni tfeba zddraziovat. Oprava bezdu-
$aku v terénu tedy rozhodné neni nic piijem-
ného. Pokud v$e fungovalo tak, jak to tvirci
mysleli, a tmel stihal lepit prapichy, bylo to
v poradku. Jakmile je ale tfeba viézt do plas-
té, uz to znamena problémy. Kdo tohle nikdy
nezkousel narychlo v terénu, mél by si to ur-
Cité nacvicit doma. Nechceme tvrdit bezdu-
$aky ano, nebo ne, vée ma totiz v idealnich
podminkach svoje vyhody, ale zaneviit na
starou dobrou dusi prosté Uplné nelze.

(u2)

Jako pirko

oddéleni bike tuning. U vétsiny z nich

hraje vedle funkce prim ta-
ké véaha a vzhled. Jednim z Gpl-
né Klasickych produkti KCNC
jsou bikové rohy, jejichz hmot-
nost je pouhych 46 gramu.
A jedna se o hmotnost nikoli
jednoho rohu, ale paru!

Slitina skandia spole¢né s ma-
ximélné odlehcenym télem a ve-
lice jednoduchou objimkou déla-
ji z téchto roht Gidajné ty nejlehci
na trhu. Pfitom pevnost konstruk-
ce je zcela dostatecna, a to i pres
pouziti duralového stahovaciho Sroubku
s utahovacim momentem 6 Nm. Profilovany
tvar roht je tak akorat ,do ruky“, mensi §if-
ka téla zde rozhodné neni na obtiz. Tedy
za predpokladu, Ze neméate medvédi tlapy.
Délka je dostatecna a fadi se vedle kratsich
modelu Ritchey WCS a podobnych.

Cena rohu je celkem pfiznivych 1100 ko-
run. Ted' si mozna mnozi rvete vlasy, ze jste
si tyto rohy mohli prat k Vanoctim. Vedle
klasické ¢erné anodizace je k mani také cer-
vena, zelena a zlata. Barvy jsou sice krasné,
ale z vlastni zku$enosti neni podobna anod-

Komponenty znatky KCNC patii do

izace pravé na rohy Uplné idealni z hlediska
barevné stélosti.

Presné tyto rohy vozi na svém zlatém
olympijském biku Orbea Julien
Absalon, ktery s nimi jiz
posbiral  fadu

cennych ko-
vi. Takze upfimné,
kdyz jsou rohy KCNC dobré

pro Juliena, mohly by byt dostate¢né dobré
i pro vas... (kad)

o hmotnost, design, zpracovani
predpokladana nizsi zivotnost
anodizace

Dali jste kolo k ledu?

/|

Pravé TED je ten nejlepsi ¢as...

-...svérit Vase kolo do péce
zkuseného mechanika

10 mechanikd, 2 dilny
lakovna

bez ¢ekéni na volny termin

... poridit si nové kolo

modely 2008 s tsporou az 40%

Prijedte, na jare budete o krok napred!

Sezimova 10, Praha 4,

tel.: 241 741091, 241 741 961, e-mail:
info@sterba-kola.cz

<TECRA

wwuw.sterba-kola.cz
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Co CeMBA chysté na rok 2009?

yvazené rozlozené Usili mezi pro-
Vjekty, které mysli na vétrem osle-

hané borce i nejmensi bajker-
ské ratolesti, ukazuje, Ze kluci a holky
z CeMBy v&di, co délaji. Do druhého ro-
ku existence tak Ceska mountainbikova
asociace vstupuje s mnoha osvézujicimi
novinkami.

Bikersky advokat

Stroh4, avsak vystizna definice uvadi,
Ze CeMBA je ¢lenskou neziskovou or-
ganizaci s celorepublikovou pusobnos-
ti, ktera haji zajmy Ceskych terénnich
cyklistl. Zabér jeji ¢innosti vsak stale
vytrvale roste. Organizace je odbor-
nym partnerem Gradd a politikd, podili
se na bajkerskych projektech a akcich,
spolupracuje s lesniky nebo ochranou
prirody, pecuje o stezky nebo osvé-
tou podporuje ohleduplnost k prirodé
a jejim navstévnikim. Hlavnim cilem je
zachovani prava na jizdu po prirodnich
cestach a stezkach, vzdyt v mnoha ev-
ropskych zemich je pohyb bikerd v pii-
rodé jiz dasto omezeny. CeMBA je tak
u nas jedinym ,advokatem*, ktery sys-
tematicky pracuje na tom, aby toto za-
sadni pravo zlstalo zachovéano. ,Jsem
rad, ze se nékdo stara o muj oblibeny
konicek,“ strué¢né shrnuje Pavel Dédak

Nove u KTM ajen8.300 gromu

MYROON

|

ze Zlina, rok stary clen CeMBY, ktery
davno propad! cyklistice ve véech jejich
podobach.

Slapnéte na plyn

Na rok 2009 ma CeMBA pripraven
start fady zbrusu novych projektd, které
se snazi plnit vizi organizace — vytvaret
lepsi podminky pro terénni cyklistiku
v Cesku.

Projekt , Lesni stezky*, ktery si klade
za cil vyhledavat a obnovovat cenné his-
torické lesni chodniky, dotahuje k reali-
zaci pilotni akce — obnovu ,tajemného®
chodniku v Rychlebskych horéch a ,ba-

ronského“ chodniku v Hostynskych
vr$ich. Zajimavosti je, ze Rychlebsky
chodnik nabidne plno exkluzivnich tech-
nickych lahtidek pro zkusené b b
Déle se bude rozsifovat také projekt
dobrovolnické udrzby oblibenych lo-
kalnich stezek. Novym vylep$enim je
priprava centralni databaze zpfistup-
nujici udrzované stezky Siroké verej-
nosti. V pfipravé je také projekt prvnich
15 kilometrt singltreku v planovaném
areadlu mezinarodniho vyznamu v No-
vém Mésté pod Smrkem a nesmime za-
pomenout ani na oblibenou Bajkovou
skolku, ktera détem ukazuije, jak je za-

bavné bajkovani a pfitom je uci k ohle-
duplnosti k pfirodé a jejim navstévni-
kam.

V CeMBS je jiz téméf tisic bajkerd
ze vSech koutd republiky, nedivme se
proto, Ze i ve svém okoli téméf jisté na-

jdeme kamarady, kteffi jsou jiz Cembisty.
Vstupem podpoiili ,svou“ organizaci,
kterd hdji a podporuje jejich obliben{/
konicek. Pocty jsou jednoduché — vice
¢&lend rovna se silngjsi hlas terénni cyk-
listiky. CeMBA pak nabizi svym ¢lenim
fadu vyhod. Jiz proslulé jsou CeMBA
Vikendy, které kombinuji nejlep$i jez-
déni v atraktivnich lokalitich Ceska se
zabavou a bohatym programem. Na
zacatku roku 2009 pak startuje r

ly system Clenskych vyhod, kter:
zaruéend nedostanete. Clenstvi od vas
pfitom kromé zaplaceni ro¢niho po-
platku nevyiaduje zadné zavazky —
zcela na vas, zda chcete byt jen paswnl
&len podporujici MTB v Cesku, chcete
se UCastnit spolecnych akci, anebo se
chcete podilet na zlepéovénl’ podminek
ve svém regionu.

BIKE INDL

Silnicka do hor!
KTM Myroon je leh&i nez vétsina silni¢nich kol. Nové definovand technologie od KTM, carbon-
monocogue umozrivje KTM-hardtail s tim nejlepsim pomérem tuhost/vaha (STW). Ten rozdil
dé&la novy ndakladny a promysleny KTM HE-FC-M-R-rém, ca. 1000 gramu (pfi velikosti ramu 48).
Revoluéni: Zzhavé nové, postmount — uchyceni brzdového tfmenu na zadni stavbé.
Stejnd Race-geometrie jako u modelu Score (uhel posedu 73°/uhel fizeni 71°) se postard o

dokonaly pfenos sily a pocit s jizdy.

Prodejci CR & SK : Info / tel. + 420 731 487 943 / e-mail: t.krc@ktm-bikes.cz

www.ktm-bikes.cz

(pfi velikosti ramu 48, bez pedalu)

Petr Slavik, Cemba

vita, se mize stat pro jejiho provozovatele drogou.

Tedy ¢imsi, na ¢em je organismus, a predevsim
pak psychika jedince, zcela zavisla. Mozna to sami znate
z vlastni zkusenosti. Véty typu: ,Vyraz se projet, uz to s te-
bou neni k vydrzeni!“ nejsou v cyklistikou zasazenych rodi-
nach ¢i partnerskych vztazich ni¢im neobvyklym. Fyzicka
Unava spojena tieba s projetim se péknou krajinou ¢i zdo-
lanim obtizného sjezdu se mize stat doslova balzamem na
dusi. A zatimco ¢lovék na kolo nejednou vyrazi s pocity, ze
ma véeho néjak moc, Ze nic nestihd a ze se na néj v praci
vse hrouti, z projizdky, pfipadné z tréninku, se vétsinou vra-
ci s Cistou hlavou, tedy se srovnanymi problémy a s presné
naplanovanou prioritou jejich feseni. Kolo se pro cyklistu
stava takovym ,vSelékem*, tedy prostfedkem k zahojeni
ran zpUsobenych Zivotem. Mnozi se pak ke kolu upinaji
jesté vice po rozchodech ¢i pfi partnerskych problémech,
jini se k tomuto sportu dostanou tieba v ramci rehabilita-
ce napiiklad po Urazu. At uz tak ¢i onak, jizda na kole je
skutecné Iékem. Tedy vynechame-li provozovani cyklistiky
ve velkoméstském provozu ¢i ve vrcholové podobg, tam uz
je jeji pfinos coby relaxace dost diskutabilni. Zatimco vam
ortoped naordinuje volnou jizdu na kole po roving, pfi cemz
je pohyb jen mimé zatizeného kloubu vylozené prinosny,
drsna terénni jizda Ci silové nastupy ze sedla se asi do kate-
gorie pozvolna rekonvalescence zaradit nedaji.

Spon at uz kolo ¢i jakakoli jind, fyzicky narocna akti-

Ale co kdyz...

Co ale v piipadé, ze mate problémy, at uz pracovni, part-
nerské ¢i rodinné a na kolo se z jakéhokoli diivodu nedo-
stanete? Tedy vami vyzkouseny zpusob relaxace a ,vypnuti
mozku“ prosté nemlzete pouzit? Pedstavte si situaci, kdy
ulehnete do nemocnice s infekéni nemoci a tésné pred tim
jesté projdete bolestnym rozchodem s pfitelkyni. Sklouznuti
k depresim pak neni nic az tak slozitého. Doktofi vam totiz
tfeba naordinuji kromé drsné trimésicni diety také minimal-
né stejné dlouhy zékaz sportovnich aktivit. No parada.

Nejhorsi je zacatek, kdy musite lezet, Clovéku je mizerné
a hlavou se mu honi tisice myslenek. Takhle poradné zabrat
do pedald a ,vygumovat* si mozek v prvnim pofadném kop-
ci, to by zafungovalo stoprocentné. Stejny Gcinek by méla
i hodina svizného plavani. Nékomu by tfeba pomohlo vzit
do ruky krumpac a vymlatit ze sebe prebyte¢nou energii pfi
zahradnich pracech, jiny by se vybil (nebo vypil) tieba v hos-
podé. Na to véechno se ale musi zapomenout a misto gumo-
vani hlavy leti mozkovymi zavity tisice a tisice myslenek.

Jak si tedy poradit v situaci, kdy nelze pouzit po léta
osvédéenou metodu spojenou s jizdou na kole ¢i s jinou
sportovni ¢i fyzickou aktivitou? Rozhodné nejsme témi pra-
vymi k podavani navodu, jak se s tim poprat.

Toto téma je zajimavé spi$ z pohledu - co vSechno se
muze stat, kdyz vam doktor sebere vasi ,oblibenou hracku®,
mame na mysli kolo. Zasadni je se k nééemu upnout a tomu
Vérit, at uz to bude planovani nasleduiici sezony, vymysleni
nového materidlu ¢i cokoli podobného. Stanoveni néjakého
cile je zde alfou a omegou, i kdyz pravé tohle maze byt v de-

presich docela problematické. Nékomu pomuzou kamaradi,
je vSak na kazdém, jakou formu terapie zvoli.

Sport je rozhodné po léta osvédtenou metodou na
feseni problému. Pokud ale nemize byt pouzit jako me-
dikament, zalezi pfedevsim na vili kazdého jedince. Na
druhou stranu sport, potazmo zavody, jsou preci také o vi-
li... Pokud tedy ¢lovék dokaze vyuzit vili v piipadé sportu,
mél by ji zvladnout zuzitkovat i mimo néj. | tady ale mizou
vzniknout dost paradoxni situace, zviast kdyz zavodnik,
ktery ma za normalnich okolnosti vile na rozdavani, bude
misto efektivnino postaveni se problému pochybovat na-
prosto o vSem, véetné sebe. A jeho viile jako by zmizela
neznamo kam. Kolo se sice nepodava nitrozilné, ale stejné
jako fada jinych sportt je doslova navykovou latkou. LéGit
se z této zavislosti by byla urité Skoda, problém v obdo-
bi abstinence vsak rozhodné miize nastat. Ruku na srdce.
Je mezi nami nékdo, kdo po delsi cyklistické pauze nema
vylozenou potiebu sednout na kolo a pofadné se projet?
Je to néco podobného, jako kdyz v noci po dlouhém cyk-
lomaratonu ze spani podvédomé mackate brzdové packy
a fadite. To uz je ale druha stranka mince, ktera se nazyva
predavkovani. Oba priklady vSak jasné dokladaji, ze kolo je
pro mnohé z nas droga. Nastésti nepatfi do seznamu za-
kazanych latek, ackoli je potfeba se s ni naucit pracovat.
Takzvany ,abstak” totiz nemusi byt nepfijemny jen pro nas
samotné, ale predevsim pro nase okoli.

(kad)




Je tu dalsi dil ddmského
okénka. Tentokrat se
budeme zabyvat jednou

z nejdulezitéjsich soucasti
kola, na které z velké
Casti zavisi jizdni komfort,
a sice sedlem.

dnedni dobé trh nabizi nepfeberné
anoistvi sedel nejriznéjsich tvard
a tvrdosti v rozdilnych cenovych rela-

cich, a tak neni problém najit si to své, které
bude nejvice kompatibilni s nasim pozadim.
Zvlastni kapitolou jsou sedla uréena pro damy.

Holky to chtéj taky

Zenske télo je od prirody uzptisobené k rozeni
déti, coZ se projevuje SirSi panvi a tedy vétsi roz-
teci sedacich kosti, nebot v této Casti je umisté-
na ona povéstna brana plozeni a zrozeni. Tento
fakt mnoha cyklistkim zplsobuje nepfijemné
né pro muze. V tom pipadé vrcholiim sedacich
kosti chybi potfebné opora a vaha téla spociva
prevazné na centréini ¢asti zenského pozadi, te-
dy na mistech obzvIasté citlivych.

Takove

,Zrcadlo, zrcadlo, kdo je
ze vsech nejkrasngjsi?*”
,No, ty to nejsi, ty
umounenej cyklisto. Ty jsi
jen o néco méne osklivy,
nez ten zoufalec, ktery
té chce autem zezadu
sejmout. Ten je opravdu
osklivej!”

0zna se vam prihodilo néco podobné-
M ho jako mné. V lofiském Iété naseddm

na své silnicni kolo a mifim vesnicemi
na okraji Prahy do prijemné se krouticich serpen-
tin v lesich. Pohodova jizda s vidinou pivka doma
po vyjizdce. Za prudkou zatackou mé nahle pred-
jizdi auto, a to vice nez neprijemné blizko mého
odresovaného téla. Najednou Stiplavé réna do ra-
mene a ze vzdalujiciho se auta, v némz jede sku-
tinka v garézi, se ozyva smich. Rvou smichy jako
pomateni, mavaji mi Cepici a dalsi zabodava do
vzduchu své prsty italskym gestem. Rvou hlasky,
které je asi nenaucili rodice. Pfi mijeni mé jeden
2z nich placl dost silné dlani do ramene. Nastésti,
vycvicen kdysi i néjakou tou strkackou se soupe-
fem na velodromu, mé podobny atak aZ tak ne-
rozhodi, takze si myslim o blbe¢cich své. Moznd,
kdyby na mém misté jel nékdo méné zkueny, uz
se vali v prachu a bradou ryje o asfalt. Diky za ta
léta v sedle kola. Poklidné si pokracuju po asfaltu
a premyslim o tom, kde za¢ina Clovék-fidic byt
idiotem. A ejhle, o pr kilometr(i dal auto vyrost-
kd sedi dost nepfirozené ve Skarpé. Tréva rozryta
koly auta a svétiomet nezvykle omotan kolem
sloupku. Chlapci se svésenymi hlavami posedé-
vaji na srézu, jeden z nich telefonuje. V nékterych
chvilich jsem dost $kodoliby. Okamzité mi onen
pohled zved! ndladu, vycenil jsem zuby smichem
a pii projizdéni kolem jsem jim slavnostng kynul
pazi. Oni se evidentné nesméli a uz neukazova-
li gesta. A potom Ze bozi mlyny melou pomalu.
Nékdy melou dost rychle, byt nepfimérené. Kdyby
mé sundali, tak maji asi vétsi problémy. Takto to
odnesl jen svétlomet a doma mozna otisk otcovy
ruky na tvéfi a ztréta kapesného.

Jizda po nasich silnicich nebyvé nékdy pfi-
jemna. Moznd jste podobnou historku zaZili
i vy. Nemusi to byt zrovna plécnuti do rame-
ne cyklisty, coZ je dost neobvyklé, ale hrozici
stretnuti s predjizdéjicim autem okusil asi kaz-
dy. O tom, jaci jsou néktefi fidici vaci cyklis-
tiim, se asi nema cenu rozepisovat. Néktefi nas
ohrozuji schvalng, aniz by si v tom okamziku

10.

Damské okénko

Ahy sedlo sedince sedlo

Uréity tlak na choulostivé partie zplisobuje
za zcela jinych okolnosti libé pocity, na tom se
jisté shodneme, ze, damy... OvSem pfi cross
country zévodé mame spiSe plno prace s vy-
bérem idedlni stopy, sledovanim souperfek,
pripadné s premitanim, zda nasadit k trhaku
jiz v tomto okruhu, nebo az v tom dalsim...

maleé

uvédomili, co mohou zplsobit, jak je
cyklista na silnici oproti autu kiehky.
A dalsi to prosté neumi a nékdy je az
s podivem, Ze exot, ktery neodhad-
ne vzdélenost, viibec udélal fidicak.
Nase silnice jsou zkratka nebezpec-
né. Zivotu nebezpecné!

Vyvarovat se nebezpecnym si-
tuacim asi nelze. Ale jde je zmirnit.
Vlyjizdét tehdy, kdyZ je minimaini pro-
voz. J& treba preferuji sobotu nebo
nedéli kolem obéda. Ve vsedni den,
pokud mam Cas, to také neni Spatné.
Ridici nakladaka zrovna sedi na svickové, kterou
zapiji nealkoholickym pivem (doufejme, Ze neal-
koholickym). Pak si daji cigarko, logr a jedou si
do garézi odpichnout konec Sichty. A tatka, ktery
ma v gardzi zanovni embécko, zrovna odpociva
na kanapi a diskutuje s mamkou o presolené po-
lévce s lahvacem poloZenym na tilku. Tehdy je
na silnicich relativni klid a méné nebezpedi.

Dalsi moznosti, a to doslova nutnou, je
predvidat. Jezdit u kraje a poslouchat, jestli mé
nahodou néco nebude mijet. Ale takovy auték
uslySite mnohdy az vedle sebe. Nékdy jsou ta
nova auta zatracené tichd. Ale dam vam tip, ze
auto zaregistrujete uz z dalky. Tim je malé zrcat-
ko na jizdni kolo. Priznam se, Ze néco podobné-
ho bych si jesté nedévno na své drahé kolecko
nedal ani ndhodou, a tak chapu nékteré z vas,
ktefi si prstem klepete na ¢elo. Ale svou takika
vtipnou historku s nabouranymi teenagery jsem
vypravél v jednom cyklistickém obchodg. ,Dej si
na kolo zrcatko, jako ma Sochar. A neni sam“(-
Sochar je prezdivka jednoho z cyklistd v mém
okoli). ,Zblaznil ses? Zrcatko na kolo?* odpovi-
dam. Ale uz lezi prede mnou na pulté. Nestoji
moc, a tak ho beru. Vzpomnél jsem si, jak jsem
jednou v Prasilech na Sumaveé vidél v hospodé
skupinku postarsich Némcd. VSichni pred hos-
podou silnicky miniméiné typu karbonového
pinarella, a svéte div se, vSichni na fiditkach
zrcétka. Tehdy jsem se z toho malem pozvra-
cel. Tak degradovat drahy stroj. Jesté jim chybi
namontovany stojanek a dynamo. Vedle toho
samy DuraAce a Record. A ejhle, ja si dom(i ve-
zu podobné zrcatko. No to se tedy vedle mého
recordu bude také vyjimat. To si pfece na kolo
nemUzu dét. A dal. Nejdfive samoziejmé Sup se
zrcétkem na fiditka. Tam to je nejpfirozenéjsi.
Jezdim kolem baradku a zjistuji, Ze v malém zr-
catku neni vidét nic. Konce fiditek se i pfi rovné
jizdeé lehce pohybuji a zrcétko tak neklidné moni-
toruje priibézné cely horizont za mnou. Kdyz se
k tomu pricte jesté fakt, Ze nelze Cekat stejnou
kvalitu odrazu jako v auté, zjistuji, Ze co je za
mnou, nemam moc $anci spatfit. Moznd, kdyby
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Détsky Author Sela marathon
hrad Helfstyn
Lipnik nad Bec¢vou

on 25.

Author 50 Cesky raj
Branzez, Nova Ves

Naopak, ten-
to tlak mize
byt velmi nepfi-
jemny a dokonce miize
zplisobit otlaky a odreniny, se
kterymi ma spousta bikerek a né-
sledné i jejich partnerti problémy. Také pro

bylo vétsi, tak ano. Ale nejsem nakladék. A jesté
mé Stve fakt, Ze mi hyzdi kolo. A Ze je doslova
odporné pripevnéno navrch mé drahé omotav-
ky také nemohu prehlédnout. Kam tedy s nim?
Do odpadkového koSe mé okamzité napada.
Tam mu bude dobfe. PriSel jsem uz o vic nez
0 dveé stovky. Takze zadné tragédie. Ale jak si tak
sedim v predsini na kole a zhnusené se divdm
na sviij nesmysiny nakup, mam napad. Na ram
s nim. Do mist, kde kdysi byvaly radici packy.
Okamzité tam zrcatko presouvam a jedu na ulici.
Aejhle, ono to celkem funguje. Zrcéatko se koukd
klidné mezi myma nohama dozadu a odrézi mi
situaci za mnou nahoru, do oci. Je snadné ho
kloubem nastavit do optimélni polohy, kterou ne-
ni ani tfeba ménit, pokud z pohodiného posedu
s rukama nahore zalehnu a chytim se dole (coz
se takrka nestava). OCi jsou v obou pfipadech ve
stejné piimce se zrcatkem. UZ se nenatci spolu
s fiditky a klidné se kouké dozadu v ose ramu
kola. Kolo jim ani neni tak zohyzdéné, jako kdyZz
je na fiditcich. Poprvé ho zkou$im na vyjizdce
a skutetné mam urcity prehled o tom, co se
za mnou déje. Jisté, nevidim zfetelng, protoze
je malé a neni sklenéné. Je to pouze vyleStény
plech. Ale vzhledem k tomu, Ze je povinnosti
kazdého fidice mit rozsvicena svétla, uz z dalky
vidim, Ze se blizi svétla, za kterymi se skryva
kus plechu. Pokud se tedy do zrcatka obcas
mrknu, coz jsem se ¢asem naucil. A kdyz vidim
svétla auta, jsem ostrazitéjsi a klidim se poradné
na okraj silnice.

Je ale samozfejmé, Ze takova ,blbost”, ja-
ko je cyklistické zpétné zrcétko vas neochrani
pred pripadnym prasvihem. Ale moznd budete
Klidngjsi. Stejné jako ja. A také moznd téch tfi-
cet centimetrd, o které pfedem uhnete vice na
okraj silnice, protoZe uvidite, Ze se néco blizi,
vas ochrani od obvazil. Kdo vi. Za své zrcatko
se uz nestydim. A jestli si takové zrcétko pori-
dite, vitejte v klubu. Ale predevsim, divejte se
hlavné dopredu. Podobny hiiup, bez respektu
k cyKlistovi, jaky vds mize ohroZovat zezadu,
pojede treba proti vam. (kany)

Author Cyklo Mastale
Prosec

29. 8. 2009

Author Kral Sumavy ROAD
Klatovy

Author Sela marathon

hrad Helfstyn

Lipnik nad Be¢vou

silniéni cyklistiku je vybér
sedla zésadni, nebot tré-
ninky na silnici byvaji
delsi a je tedy treba
zajistit  maximalni
mozné pohodli.
Modely urce-
né pro Zeny
jsou krat-

$i a maji Sirsi
zadni Cast, a tak
poskytuji lepsi opo-
ru pro sedaci kosti.
Navic spousta sedel
ma ve stiedu vykrojeny Zldbek, takze nase nej-
do kontaktu. Dilezité je téz vétsi vykrojeni boc-
nic, jeZ bere v vahu pInji tvar vnitfni ¢asti
damskych stehen.

Ziletka nebo kanape?

Ani v pipadé, Ze bereme v Uvahu anatomické
odliSnosti ddmského pozadi, neméme vyhréno.
Kdyz nam kamaradka svoje nové sedlo vychvali
do nebes, neznamend to, ze tento model bude
idedlni i pro nds. Tak jako neexistuji dva lidé se
stejnymi otisky prstd, nenajdeme dva naprosto

totozné zadecky. Takze nemusime spéchat do
obchodu s cyklistickymi potfebami a shanét ,to
skvélé sedlo, co si u vas minuly tyden koupila
Misa“. Je treba najit si to, co ndm vyhovuje
a s ¢im bude nase pozadi spokojené, a to se ty-
ké nejen tvaru, ale i tvrdosti a povrchového ma-
teridlu sedla. Mekké ,kreslo“ je sice v prvnich
chvilich pocitové prijemnéjsi, ale pri delSich jiz-
dach nam kyZené pohodli rozhodné neposkytne.
Na druhou stranu u sedla s tvrdsim povrchem je
potreba ngjaky ¢as, aby se s nim nase sedinka
szila, vétSinou prvnich par set kilometrd je kri-
tickych. Odménou by ndm vSak mél byt jizdni
komfort, ktery se vyznacuje predevsim tim, Ze
o sedle prakticky ani nevime.

Kazdopadné by vzdy mélo platit, Ze sedlo
je potieba kupovat nové. Odstrasujicim pri-
kladem byvé prenechani ,vyslouzilého* sedla
partnerce od milosrdného partnera. Nejenze
panské sedlo je pro dému nevhodné, ale na-
vic i vysezeni sedla se vzdy tyka konkrétniho
jedince. TakZe si vzdy vysedte své nové sedlo.
Model vysezeny jiz nékym jinym je z hlediska
komfortu a spravného rozlozeni tlaku zcela ne-
vhodnym fesenim.

Do damského sedla neni potfeba inves-
tovat horentni sumy, ¢asto jiz za cenu kolem
pétistovky ¢i lehce nad ni Ize ziskat slusny
sportovni model. Kazdopadné u sedla by mélo
platit vice nez kde jinde, ze nema cenu Setfit jak
finance, tak hmotnost.

Petra Tlamkova
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Dlouhan jakozto
reprezentacni mechanik
stavél, serizoval

a opravoval kola celé
radeé nasich vyznamnych
zavodnikl, takze za svou
kariéru nashiral cenné
zkusenosti, s nimiz se
podéli na strankach
Cykloservisu.

druhé Casti jeho poradny se zamé-

Vﬁ’me na problematiku plastd a dusi.

Podivame se na historicky vyvoj plasti

pro horské kola, dozvime se, jaké systémy

dnes pouzivaji ti nejlepsi, a v zavéru zjistime,

jak si vytvofit bezdusovy plast typu No Tubes
z bézného plasté.

Jendo, za téch patnact let, co jsi praco-
val jako reprezentaéni mechanik, ti prosly
rukama spousty plastii. Jak se za tu dobu,
co vnimas horskou cyklistiku, vyvijely vzor-
Ky, rozméry a husténi plasti?

Prvni dobry plast, se kterym jsem prisel do
styku, byl nékdy v roce 1991 Tioga Farmer
John. Jeho $ipovy vzorek pripominal pneumati-

Diouhanova poradna

Jak nap

V top zavodnim XC jsou ted asi nejpopu-
l&réjsi galusky. Kdyz se na nich zjevili pred
nékolika lety Svycafi, mnozi jen nevéficné
kroutili hlavou, dnes méa aspon deset lidi
z prvni dvacitky na svétovém poharu pravé
galusky. Sice je zatim vyrabi jen tfi firmy na
svété (Dugast, nase Tufo a nyni Geax), ale
popularitu maji stale vétsi. Diky tomu, Ze je
galuska vlastné “roura” nalepena na rafku,
ma vyrazné lepsi tlumici vlastnosti. Vzhledem
k pouziti karbonovych rafki mize byt set kol
s galuskami i leh¢i, nez s normalnim plas-
tém. Ti, co galusky tieba kvili sponzorskym
smlouvam nevozi, pak hojné vyuzivaji systém
No Tubes, kde se podle pouzitého plasté ta-
ké da vyrazné usetiit vaha. Napiiklad Sabine
Spitz na No Tubes vyhrala olympiadu. Jeji
vyplety na nabojich Tune, zapletenych draty
Sapim CX Ray do rafktl ZTR Race, jsou s plas-
ti Schwalbe Rocket Ron vibec jedny z nej-
lehcich na svété. Ostatni, co nechtéji riskovat
zbytecny defekt kvili uSetfeni vahy, pak vozi

Ventilky bezduSovych plastti maji vyvysSené pryZové tésnéni, aby se
bocnice plasté co nejvic priblizily k rafku

ky traktoru, to tehdy fréelo. Pak pfisla doba, kdy
se na predni kolo zacaly vyrabét specialni vzor-
ky ur€ené pouze na predek. Typickym predsta-
vitelem byly Panaracer Smoke a Dart, které se
tésily velké oblibé. Kdo mél stejny vzorek na
obou kolech a ne speciélni predni a zadni gu-
mu, byl out. Pak se jako velky hit objevily plasté
Tioga Psycho, které vozil John Tomac a vyhra-
val na nich i sjezdy. To taky musel kazdy mit.

V roce 1996 prisel Michelin se svym zele-
nym modelem Sprint s minimainim vzorkem
a nastala doba slickova. | kdyz prikopnikem
hladkych gum byl spi§ Corratec s modelem
Diamant Slick. Vsichni tehdy bézné jezdili
hladké vzorky i na blaté, dulezita byla myslen-
ka, ze vam to pojede rychleji. Vzpominam si,
jak na téchto plastich Martin Karikovsky vyhral
Cesky pohar na Zadové, a to pfitom rano lezel
na trati snih!!!

V té dobé se také zacal vyrazné oddélovat
sjezd od XC, coz vyzadovalo i speciélni vyba-
veni, véetné plastd. Skoncila doba, kdy Johnu
Tomacovi stacily Tioga Psycho na sjezd
i cross country. Také traté XC byly jiné nez
dnes a tak vyvoj plastl a jejich smési urazil
dlouhou cestu.

Dnes je na vybér nepieberné mnozstvi
modeld, znacek i riznych tvrdosti plasti,
a navic si Ize vybrat mezi dusovym, bez-
dusovym a galuskovym provedenim. Co se
v zavodnim XC pouziva nejvic?

Bochnice tak pii nafouknuti Iépe dolehnou a utésni spoj s rafkem

bezdusovky. Plasté s dusi jsem na svétovém
pohéru uz dlouho nevidél.

Dobre, ale na svétaku maji jezdci své
mechaniky, ktefi se o kola postaraji. Co by
si véak mél vybrat amatérsky cyklista, kte-
ry je v lese daleko od domova odkazan jen
sém na sebe?

To je hodné individuaini. Kazdy jezdec kolo
pouziva jinak, kazdy je jinak tézky, jezdi jinym
stylem, atd... Nejjednodussi z hlediska servi-
su je stale rozhodné plast s dusi. Pfi defektu
se vée snadno a rychle opravi. Kdo ma radsi
pohodli a je manuainé zrucnéjsi, ten at si po-
fidi bezduSovky. Ty uz vyzaduji specialni rafek
a vétsinou i néjaky tmel do plasteé jako preven-
ci proti propichnuti. V pfipadé vymény defektu
jste pak nuceni vy$roubovat ventilek z rafku,
uspinit se o zbytky lepiciho tmelu a nasadit
zase dusi.

Pro gramare je spravnou volbou No Tubes
nebo jemu podobné systémy, tedy dusovy
plast bez duse s pouzitim specialniho tésni-
ciho tmelu. D& se aplikovat na véechny typy
A jezdci, ktefi to mysli se zavodénim opravdu
vazné, nebo chtéji mit na kole néco exkluziv-
niho, at si pofidi galusky. Proti nim hovori jen
maly vybér plasta a vyssi pofizovaci cena, kte-
ré je zplsobena nutnosti pouti atypickych,
vétsinou karbonovych rafkd. Ovsem predni
vyrobei rafkl, jako Ambrosio, uz nabizeji

i hlinikové verze, které budou vyrazné levnéj-
§i. Pevné véfim, ze za par let budou béznou
soucasti ve svété horskych kol. Myslim si, ze
je to stejné, jako kdyz jesté pred nékolika lety
mnozi tvrdili, Ze se neuchyti kotoucové brzdy,
a ze jsou zbytecné.

Miuvil jsi o bezduSovych systémech ty-
pu No Tubes, je to naroéné si v doméacich
podminkach udélat z béznych plasta bez-
dusaky?

Vibec ne. Kazdy vyrobce (No Tubes, No
Flats, DT-Swiss a dalsi) ma na internetu i v na-
vodu presny popis. Na youtube jsou k vidéni
i pékna videa s navodem jak na to. Pokud si
chee ¢lovék nasadit na standardni rafek svj
dusovy plast bez duse, potrebuje k tomu ako-
rat specialni viozku do rafku s ventilkem a tés-
nici tmel. Ten bych doporucil pouzivat vzdy
originlni od vyrobce daného systému. Tmely
do bezdusovych plastl se od No Tubes vyraz-
né ligi. Na No Tubes se pouziva tmel fidsi, aby
utésnil plast proti tniku vzduchu. Pneumatika
pro dusi neni z vyroby pfipravena na funkci
bez duse, na rozdil od bezdusovych plasta
UST (Universal Standard for Tubeless), kte-
ré maji v sobé napecenou butylovou viozku
a jsou schopné udrzet vzduch i bez tmelu.

Lidé se také Casto perou s nafouknutim
plasté po nazuti, kdy se jim plast nechce
chytit. Vétsinou je to zplsobeno tim, Ze neni
plast dobfe usazeny z obou stran kolem ven-

laste a hezdusaky

tilku, Casto zlistane patka viset pravé na ném
avzduch okolo utika.

Pro rizné podminky se plasté husti riz-
né. Je mozné vSeobecné urcit, jaky tlak je
pro XC idealni? Jak husti$ plasté nasim za-
vodnikiim XC?

Husténi plasté je velmi individualni zalezi-
tost, kazdy si musi svj idedini tlak najit a vy-
zkouset, co mu nejvic sedi. VSeobecné ale

Originalni systém NoTubes ma ventilek
integrovan primo do pryZové tésnici
viozky, ktera se natahuje na prvni
plastovou vrstvu

plati, ze plasté s dusf se foukaji vic, aby se ne-
cvakly o rafek, bezdusové systémy je mozné
nechat mék¢i. Tlak vzduchu zaleZi hlavné na
vaze Clovéka a na okolnich podminkach. Do
mékkého povrchu budeme foukat méné, na
suchy a tvrdy povrch trochu vic.

Kdyz jsme jesté zavodili na dusich, vozil
jsme vétsinou tlak okolo 3 bard, naproti tomu
Tereza Hufikova v lorské sezoné nejvice pou-
Zivala u bezduSové verze tlak okolo 1,6 baru
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A K-FORCE LIGHT ICH MA!

2 roky na profesionalnej cyklistickej scéne.
2 Pro-Tour timy pouzivajlce ho v roku 2008.
6 vyznamnych vitazstiev: Paris-Roubaix, Milan-SanRemo, Tour of
Switzerland, Tyrrhenian-Adriatico, Tour of Germany a Eneco Tour.
2007 vitazny tim Pro-Tour.

Tisice spokojnych zakaznikov po celom svete.
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K-FORCE LIGHT V ROKU 2009 POUZIVAJU:
eNDEJAinelli @) Barloworld

vepiedu a 1,8 vzadu. Je to opravdu hodné
individuaini. VSeobecné délaji cyklisté nejvétsi
chybu, Ze zbytetné plasté prefukuiji. Ztraci se
pak jejich viastnosti, plast odskakuje, rychleji
se sjizdi, mize se poskodit jeho kord, nebo
patka, dokonce hrozi i prasknuti rafku, coz
je u verze na V-brzdy pfi vétsim opotfebeni
rafku pomérné bézny jev. Nejednou jsem se
u amatérskych zavodnik setkal s tlakem pres
Sest atmosfér v horském plasti jenom proto,
ze si mysleli, Ze je to zrychli. Rozhodné bych
neprekracoval maximaini doporucené tlaky,
které jsou na kazdém plasti uvedeny.

Da se néjak zbézné poradit, jak nejlépe
predejit defektu?

Kdyz ma defekt prijit, tak prijde, tomu se
nevyhne nikdo. Ale da se mu predchazet pra-
vé néjakym vhodnym tmelem. Téch jsou dnes
na trhu stovky.

Jeden z prikopnikt byl uz v devadesatych
letech napriklad Slime. Mél a ma dodnes pii-
$ernou zelenou barvu, ale funguje. Prodavaji
se i du$e naplnéné uz od vyrobce.

Nékteré firmy vyrabi i kevlarové viozky, kte-
ré se vkladaji mezi plast a dusi. Ty jsme po-
uzivali také uz v devadesatych letech. Navic
je v soucasné dobé v nabidce i hodné plastt
s protiprirazovou viozkou pfimo v kordu plas-
té nebo i na bocich. Kazdy si vybere podie
chuti a svych moznosti.

Na opravu defektu v terénu, nebo pfi zavo-
dech se také dobre hodi latexové spreje, které
v sobé maji dost vzduchu, aby plast i nafoukly.

Vzpomnél by sis na néjaky kuriozni de-
fekt, se kterym ses setkal?

Ani nevim, jestii byl néjaky kuriézni.
Vzpomindm si, kdyz jeden zavodnik pfijel
do cile s klackem zapichnutym mezi plas-
tém a rafkem u bezduséku, aniz by mu ute-
kl vzduch. To byla spi§ nahoda. Pak si taky

Pro prestavbu kol na systém NoTubes je
treba vnitini tésnici viozka se specialnim
ventilkem a tmel, jenz utésni poréznéjsi

strukturu bézného dusového plasté

vzpominam, kdyz Michal Marosi prorazil
o kdmen na MS v Sierra Nevadé zadni kolo
takovou silou, Ze tim udélal diru i skrz rafek.
Taky jsem uz parkrat vytahoval hrebiky, aniz
by utekl vzduch, ale to je celkem bézné.

Tolik Dlouhan o plastich, v pFistim Eisle
se budeme vénovat udrzbé a ladéni fazeni,

pr ap
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Girvinova vidlice VECTOR

Objevil Girvin budoucnost odpruzeni, nebo jen dalsi pokus?

Jedt& neddvno bylo rozdgleni piiznived
bikdl jasné a jednoduché. OdpruZeni vs.
neodpruZeni. Stejné jako si neodpruZeni
potaji odndeli z obchodu odpruZenou
vidlici, zadali odpruZenf rozeznivat kla-
sicky olej/veduch od elastomend. Zatimco
v zaddtcich mély lehce navrch elastome-
ry, vyrobei olgjem tlumengch vidlic se
nevzdali a strhli vedeni na svou stranu.
Populdrni Rock Shox nebo Marzocchi se
zaCaly objevovat na vét3iné bikl. Nepo&i-
tali viak s novou Manitou 3 a nevzdiva-
jicim se piongrem, infenyrem a designé-
rem Bobem Girvinem,

Girvinova odpruZend vidlice je v porovadni
sastatmimi daleko vrd i pri zatdZeni, hlavné
diky duralovym oversize nohdm

JestliZe jedni tvrdi, Ze jedind moZnd
cesta je olejem tlumend teleskopickd
vidlice, druzi fikajf ne, elastomery jsou
schopné absorbovat 90 % nerovnosti
a navic jsou jednodul3i a levn&jsf. Obé
skupiny viak zapominaji na jednu véc.
Teleskopicky design vidlice s dvéma ne-
zévisle fungujicimi nohami m4 stdle své
handicapy, které limituji jeho viastnosti.
Za prvé je vidy oproti klasické pevné
vidlici daleko mékéf, za drubé, dve nezd-
visle se pohybujfel nohy nefunguji nikdy
presné stejné, coZ negativn® ovliviiuje jak
fizen, tak brzdéni. V neposlednf fad je
zde problém brejli vidlice (&dst vidlice
spojujic ob& nohy a krk), které jsou vEtsi-
nou vystavené daleko vE3i nimaze, neZ
jsou schopné vydrZet, Dochdzf tak k pru-
Zenf a kroucenf i v brejlich samych.

Bob Girvin postavil odpruZenou vidlici
podle svého viastni designu. Je to systém,

ktery nemiiZe byt napadnut z kopirovini,
Désné, komplikované a nik¢m nevyzkou-
Sené? MoZnd. Proé vilbec nepouZivi kla-
sicky teleskopicky design, kdyZ se na ngj
spoléhd tolik vyrobel a navic méd za sebou
Iéta v motokrosu? Za prvé, tolik vyrobed
pouZivi teleskopicky design, protoZe je
jednodul3f k vyrob& a montdZi na kolo.
Zadruhé, ditved, proé jsou teleskopy pou-
Ziviny v motokrosu, je, Ze terénni moto-
cykly potfebuji daleko v&t3i zdvih. Jestli-
e potfebujete tficet centimetrl zdvihu,
jedind Sance je teleskop. Pokud ale potfe-
bujete okolo 6 cm, coZ je pfiblizné mira,
kterd je opravdu nezbytnd pro cross-
country, je kloubovy systém vyhodngjsi,
protoZe vim dovoluje pouZit pevné nohy.
Takovd vidlice je daleko pfesnéjii pfi za-
tifeni. V motokrosu si designéfi mohou
dovolit pouZit vice materidlu, &mi elimi-
nujf kroucenf do stran a nestejny pohyb
nohou. V cyklistice, kde je viha kola na
prvnim misté, tuto 3anci nemaji.
SLOZITE JEN NA POHLED

Jestlize nékdo fikd, Ze pouze hydrau-
licky tlumend vidlice mie absorbovat
velké ndrazy, nevEfte mu. P& a pdl
metril zdvihu Girvinovy vidlice stadi
i na nejvEt3{ hrboly a dopady pfi skocich.
Proti hydraulickym vidlicim md viak
jednu vyhodu. Funguje i na velmi malych
nerovnostech, ale pii jizdé ze sedla ucitite
minimélni pohyb. Nastaven{ je moiZné
vatkou, uloZenou u hlavniho horniho
Zepu. Jejim pootoZenim zménite thel, pod
kterym vidlice reaguje na nérazy. Dalsi
nastaveni je moiné pfedpétim pruZiny,
které se provad{ matici pod pruZinou.

Prvni a markantn{ rozdfl mezi Girvino-
vou vidlici a teleskopem je pocit tvrdosti.
Je to hlavné diky masivnim nohdm, vyro-
benym z duralu 6061-T6 Alcoa. Ty ddvaji
vidlici i vE3{ pevnost a pfesnost pii zatd-
teni, hlavné v prudkych a hrbolatych
sjezdech. PruZeni i tlumen je ve srovndni
s hydraulicky tlumenou vidlici o néco
rychleji.

Ti, co se boji zddnlivé sloZitosti vidlice,
budou pfekvapeni skuteCnosti, Ze ji pou-
Zivd na svém Pro-Flexu i zndmy profesio-
ndl Bob Roll. Za dobu testovini se ne-
uvolnily ani &epy, ani jiné &dsti vidlice,
stejné tak nenf zndm pfipad selhdnf jaké-
koliv &dsti.

NejvEtSim nepiitelem Girvinovy vidli-
ce je jejf viha, nebo spfie nadviha, Se
svymi 1,36 kg (bez predstavce, ten je do-
ddvin s vidlici a v 285 g) je stile 0 100
aZ 200 g 823 neZ hydraulicky tlumené
vidlice. Girvin vEak pracuje na daliich
dpravich Setficich vdhu, Uvafuje
napfiklad o zeslabovanych nohdch z du-
ralu Easton, které by mohly ufetfit 90
grami.

Nicméné nadbytefnd wvdha je pln
kompenzovdna jizdnimi vlastnostmi,
Predstavec je doddvin ve tiech sklonech
a tfech délkdch, Girvin pracuje i na tom,
aby vidlice byla univerzdlni pro v&tginu
hlavovych sloZeni. Jeif cena je okolo 400
dolart, tedy srovnatelnd s ostatnimi vidli-
cemi. -do-

Na XC i na spining

filéhavy dres bez rukavii Fox
pPerformance je urCen
hlavné pro cross
country v parnych
dnech, ale ani v zim-
nim obdobi nemusi
zahdlet ve skiini.
Jeho provedeni
s plné rozepinacim
zipem jej totiz favo-
rizuje i pro pouziti
na cyklotrenazér Ci
spining, kde nedo-
chéazi k tak rychlému
ochlazovani, jako pfi
jizdé na kole. PIné
rozepnuti dresu a ab-
sence rukavi vSak
neumozni pouze ma-
ximalni odvétrani téla,
ale hlavné odhali pred
ostatnimi  Gc¢astnice-
mi hodiny spiningu
muskulaturu jezdce,
¢imz muaze pomo-
ci i k nahodnému
sblizeni. Podminkou
samoziejmé je, Ze si
jej na sebe nebude bréat
rachitik, ale alespor trosku vy-
makany jezdec.

Dres je usit z polyesteru nizké gra-
maze 210 gm/m2, pficemZ na ramenou
a bocich je pouzita velmi jemna pruz-
na sitovina, ktera jesté zesili odvétrani.
Zadova cast je prodlouzena a také je
vybavena tfemi kapsami klasického
cyklistického stihu. U foxackych drest
patfi k tradicni vybavé i panel specilni

latky na cisténi bryli, jenz je nasit vpravo
dole zevnitf dresu.
Dres se diky pruznos-
ti dobfe pfizpasobi
tvaru téla, pouze
vepfedu na biise
nam prislo, jako-
by zde bylo tro-
chu vic Iatky. Ze
by Fox pocital
s tim, Ze jezdci
vydrzi do pozd-
niho véku, kdy
se bude honosit
pivnim  mozolem?
Stazeni v pase je ide-
alni a i pres fakt, ze
guma neni podpore-
na zadnymi pfilnavymi
pasky, dres se nahoru
nevyhrnuje. Otvor pro
paze je dostatecné vel-
ky, takZe se vzduch do-
stane pfimo do podpa-
Zi, a tak se pot rychleji
odpafuje.
Cena dresu Fox
Performance se v Ces-
kych obchodech po-
hybuje okolo 1300 korun
a dodava se v $edé, modré a Cervené
varianté ve véech velikostech. Zaroven
je v nabidce i klasicka verze s rukavy.

(mig)
0 skveélé odvétrani

Q vyssi cena

nejdiskutovanéjsim tématem nad pivem po bikovych vyjizdkach. Predevsim

zacatek devadesatych let minulého stoleti byl po této strance velmi plodny.
Vedle teleskopickeé klasiky zna¢ek Rock Shox, Manitou ¢i Marzocchi zde byli i takovi
vyrobci jako Sticha, AMP, Girvin a dalsi. Posledni dvé jmenované znacky sly ale na
predni pruzeni trochu jinou cestou a misto teleskopu nabidly paralelogram. Tedy
presnéji feceno trapezoid, jelikoZz kratkd spojovaci ramena nebyla stejné dlouha
a pfi propruzeni se predni kolo posunovalo lehce vzad, aby zdvih dokazal Iépe pohl-
tit nerovnost. A pravé v této zdanlivé malickosti spocivala vyhoda systému s vahadly
oproti béZnému teleskopu, jenz musel spoléhat pouze na pohyb predniho kola po
dréze predem urcené sklonem vidlice. A nezanedbatelna byla také celkova pevnost
konstrukce nohou.

Ovsem vSe ma sva pro a proti a v pfipadé paralelogramovych vidlic byla nejvét-
$i nevyhodou tendence ke vzniku vili v ¢epech. Byla to vlastné podobna nemoc
paralelogarmového systému, s jakou bojovaly tfeba predstavce Allsop Softride. Po
néjaké dobé provozu se uzivatel ¢asto nevyhnul kompletni vyméné pouzder, coz
nebyla zrovna levna zalezitost.

Systémy odpruzenych vidlic a pruzeni véeobecné byly svého ¢asu snad tim

Cesta Girvinova Vectora

Pivodni ¢lanek je tentokrat prevzaty z Cykloservisu &islo 7 z roku 1994, je mu
tedy skoro patnact let. Vidlice Vector ve své dobé plsobila hodné atypicky a viastné
ji to zlstalo do dnes. Vector vSak byl jakousi novinkou pouze ve svété modernich
horskych kol, jizdni kolo jako takové uz v minulosti takika totozny systém vyuzivalo.
Hodné podobna vidlice, at uz s vinutou pruzinou nebo s listovym perem, byla jiz
v obdobi pred druhou svétovou valkou pouzivana na nékterych luxusnich cestov-
nich kolech a jesté dlouho poté i na fadé prevazné mensich motocykli. Takze Bob
Girvin coby konstruktér pouze oprasil jiz letity patent a hmotnostné i funkéné jej
pfizpUsobil pouziti na horském kole.

Vidlice Vector vSak zdaleka neni jedingm Girvinovym pocinem. Jiz na prelomu
osmdesatych a devadesatych let uved! Girvin na trh vzadu odpruzeny bike Offroad
ProFlex s jedno¢epovym systémem a pruzicim elementem tvofenym velkym elas-
tomerem. Vyhodou systému byla jeho nizka hmotnost a konstrukéni jednoduchost.
Vpredu pruzil jednocepovy predstavec Girvin, rovnéz s elastomerem, a az o nékolik
let pozdéji jej na kolech ProFlex nahradila pravé vidlice Vector.

Cesta Girvinova vectora byla ale docela trnitad. Mohl za to atypicky vzhled i obtiz-
néjsi montaz, ktera zpocatku vyzadovala mimo jiné originalni predstavec. Diky tomu
bylo mozné tyto vidlice, az na par vyjimek, spatfit pouze na kolech ProFlex.

Prestoze se vector nedockal nijak velkych ovaci, udrzel se na trhu docela dlouho
a prosel nemalym vyvojem. Horni ichyt byl premistén z predstavce na sloupek vidli-
ce a vymeény se dockal i samotny tlumic, a to dokonce nékolikeré. Prvotni samostat-
ny Zluty blok elastomeru byl pak doplnén o olejové tlumeni, nasledné byl do vidlice
implantovan pruzinovy tlumi¢ Noleen NR2, a pozdéji dokonce elektronicky Smart
Shock, to v dobé, kdy jiz byl ProFlex ve vlastnictvi znacky K2. Nejvys$si modely vidlic
Vector se dokonce chlubily pouzitim karbonu na hlavnich ramenech. Zdvih posled-
nich vidlic Vector se dostal na hodnotu osmdeséat milimetrdi, coz je pro cross-country
vlastné i dnes dostacujici.

Kazdopadné vidlice Girvin Vector byla zajimavym poc¢inem a ani dnes neni tieba
diky znac¢ce German Answer jeji idea zcela zapomenuta. (kad)

Aby hlava neumrzla

zimnich mésicich se mno- y
VZi z nas potykaji s velmi

nepffjemnym problémem,
a to jak udrzet hlavu v teple.
Moderni cyklistické pfilby jsou
vybaveny takfka dokonalym odveé-
tranim, diky némuz jezdec pomalu
ani v parném |été skoro nevi, ze
ma néco na hlavé. Kdyz ale tep-
lota klesne k bodu mrazu, je toto
odvétrani spise na $kodu. Stadi re-
lativné kratka vyjizdka ¢i cesta do
prace a mrazivy vzduch v kombi-

naci s propocenou
Cepici vam spolehlivé
zafidi Gpornou bolest hlavy.
Jelikoz je cyklisticka prilba vyrobena z pé-
nového polystyrenu, ktery je sam o sobé
vybornym tepelnym izolantem, staci k jeji-
mu zatepleni zabranit ¢erstvému vzduchu
v proudéni kolem hlavy.

Pro vyrobu takovych ,ucpavek”, jaké vi-
dite na fotografii, je mozno pouzit napfiklad
pénovy polystyren nebo jiny, dostatecné
lehky, neprodysny a snadno opracovatelny
material. Dale budeme potiebovat pravitko
a odlamovaci ndiz s tizkou epeli. V nagem
pfipadé je pouzit zbytek pénového plastu,
kterym byla ptvodné vylozena krabice od
pocitace. Tento materidl je o néco pruznéj-
Si nez bézny pénovy polystyren, je tedy
vhodné vyfiznout ucpavky o néco vétsi
nez otvory v pfilbé nejen pro jejich pevnéj-

§i usazeni, ale také pro vypInéni drobnych
mezirek, pochazejicich z nepfesného opra-
covani. Na to, které otvory zaslepit a které
nechat volné, neexistuje univerzaini recept.
Zalezi na typu pfilby a také na mrazuvzdor-
nosti konkrétniho cyklisty, tady je potfeba
experimentovat. Nicméné zésadni je zasle-
peni predevsim ¢elnich priduch.
Popsané zatepleni helmy nezabere pru-
mérné zruénému ¢lovéku vice nez pul ho-
diny, nevyzaduje zadné zvlastni postupy,
a kromé toho, Ze je zcela zdarma, neni nut-
né jakakoli Uprava pfilby. Rovnéz prechod
ze zimni Gpravy na letni a zpét nezabere
vic nez par minut. (klec)
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Americkd znacka Cannondale
provozuje kromé klasické stranky
Cannondale.com, kde je katalog kol
s informacemi o produktech, jesté
dva zabavné portaly. www.cannonda-
lestation.com je primarné urceno de-
alerdm, ale i bézny uzivatel si zde na-
jde spo informaci a hlavné videi,
takze i pfi nizsi jazykové vybavenosti
neni problém porozumét prezenta-
cim. Pokud hloubate, pro¢ se stran-
ky jmenuji Cannondale Station, je to
podle Zelezni¢ni stanice Cannondale,
kde to kdysi vSe zacalo... Na stran-
kach www.vintagecannondale.com,
zaméfenych na historii znacky, pak
najdeme napriklad katalogy od ro-
ku 1973 ve stazitelné pdf podobé &i
mnozstvi fotografii kol Cannondale od
jejich majitell. Lze si také objednat
originalni letité nalepky Cannondale.
A odpirci znacky? Ti at se vzteknou,
Ze néco podobného ta jejich znacka
nema.

Nejen Prokop, Tatarkovic Ci
Hanusova délaji dobré jméno nasi ze-
mi v zahra Na kanadskych stran-
kach Pinkbike.com jsme obijevili profil
Ceské sjezdarky Katariny Téthové, kde

je vlozeno i kréatké video. Podle odka-
zU v diskuzi si Katarina mezi navstév-
niky vybudovala takovy respekt, Ze se
dokonce pod fotkou, kde Katarina leti
z nékolikametrového dropu, objevila
i hldska ,Will You Marry Me?“

Mistr svéta v XC horskych kol z ro-
ku 1998 a Gtvrty muz z olympiady v At-
lanté, Francouz Christophe Dupouey,
spachal ve svych Ctyficeti letech
sebevrazdu. Divodem pry byly jeho
deprese. Problémy mél Dupouey uz
v roce 20086, kdy se zapletl s drogami
a utisujicimi prostiedky proti bolesti.

Ceska znatka Race Bike, produ-
kujici ramy RB, by v nejblizsi dobé
méla spustit inovované stranky www.
racebike.cz. V nabidce ramu totiz do-

$lo k tolika zménam, Ze si to stranky
zaslouzi. Jsme zvédavi, jak budou vy-
padat, vzdyt uz ty stavajici patfi svym
zpracovanim k tém nejlépe hodnoce-
nym.

Krade se vSude a porad.
Anglickému dovozci kol Marin byla
odcizena dodavka s jedenacti koly
této znacky. Vtipem je, Ze byl ukraden
i prototyp nizkozdvihového specialu
na 4X, ktery tak je ve Velké Britanii
jedinym kouskem. Pokud novy majitel
stroj neprestiika, bila barva s Cerve-
nymi pruhy bude zcela jisté dobrym
identifikaénim znamenim. To zamrzi,
mit jediné kolo svého druhu v zemi
a pfitom se s nim nesmét ani ukézat
na vefejnosti nebo 4X trati.

Jednadvacetilety belgicky cyklista
Frederiek Nolf byl nalezen mrtvy na
pokoji v hotelu v Dauha, a to pfi UCasti
na zavodu Kolem Kataru. Podle agen-
tury AFP zemrel ve spanku na infarkt.
Pfesnou pric¢inu smrti vSak urci az na-
fizena pitva. Bezvladného Nolfa, ktery
by brzy oslavil 22. narozeniny, nasel
rano na pokoji ve 14. patie hotelu
Ritz-Carlton feditel staje Jean-Pierre
Heynderickx. Kdyz se mu ho nepoda-
filo vzbudit, okamzité zavolal lékare,
ten vSak uz pouze konstatoval smrt.
Vedeni staje poprelo, Zze by za nahlé
umrti mohl doping, protoze jezdci pry
kazdé ctyfi mésice absolv
pingové kontroly. Nolf véemi kontrola-
mi bez problému prosel a navic nemél
ani zadné zdravotni potize. Nolfova
smrt vSak neni prvnim podobnym
umrtim béhem cyklistického zavodu.
Pred Sesti lety béhem zévodu Kolem
Némecka zemfrel ve spanku tfiadva-
cetilety Fabrice Salanson z Francie.

Cykloservis 3/2009 ‘ w

www.cykl.cz - absolutné online pokec o kolech



Cykloservis 3/2009 ‘ 3

www.cYkl.cz - kompletni cyklistické informace

e

estavd se Casto, abychom péli
samou chvalu, ovéem u nas sko-
ro neznama némecka znacka

Liteville a jeji enduro model 301 si ji pra-
vem zaslouZily.

Obratny velikéan

Jelikoz se firma chlubi dokonalou tu-
hosti svych ramd, zvolili jsme schvalné ve-
likost XXL. Ta budila dojem, Ze pujde spise
o dlouhé freeridové kolo s velkym zdvihem
a nepfili§ hravym projevem nez o stroj pro
svizné enduro. Opak byl pravdou, protoze
testovany kousek se ukazal byt naprosto
ukazkovy ve vSech smérech. Uz nasednuti
znamenalo pomérné pfirozenou polohu,
ktera ani pres delsi horni trubku neomezo-
vala. Posed byl na hranici mezi XC a endu-
ro stylem, takze umoznil jezdci dostatecné
silny zabér do pedald.

Se silnym $ldpnutim ovSem nepfislo
krouceni ramu, ale maximalné efektivni
prenos sily. | pres Sifku plasti 2,25 stroj

€
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LA P

www.dirtparade.cz

RO CELOU RO

CESKY VYROBCE JiZDNiCH KOL ZNACKY LEADERFOX
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skvéle akceleroval. Ram ve velikosti 21,5
palce byl jednim z nejtvrdsich, nerku-li

ey [ Y
jaky jsme kdy jezdili. Tuhost byla az ne-
skuteéna, ram se nekroutil ani pfi zabéru
ze sedla. Jediny, snad milimetrovy vykyv
2 raminko pfepakovani k tlumici,
jinak absolutné nic. Tyto vlastnosti dava
ramu zminéna odlisnost tloustky stén tru-
bek na levé a pravé strané.
Tuhy ram znamenal i efektivni oviadani
a dokonalé naslouchani jezdci pfi zméné

'V

www.leaderfox.cz
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sméru. Jako bychom ani pod sebou ne-
méli velikost XXL, bike byl naprosto skvéle
vyladén v ovladani. Nebyl problém bles-
kové zatoCit, odskodit si nékde do boku,
strhnout jej ve vracecce, proklickovat mezi
stromy, ale zaroven jezdec nemusel mit
obavy, ze v dlouhém sjezdu kolo neukodi-
ruje. Tézisté v idealni vysce umoznilo hod-
né klopit v zatacce, ale zaroven mél bike
dobrou priichodnost terénem i pfi $lapani.
Kratsi zadni stavba umoznila pfitazenim fi-
ditek seskocit z kazdé hrany, ale zaroven
nebyl problém v ostejSich stoupanich, tam
bike nemél tendenci stavét se na zadni.
Odpruzeni svymi 130mm zdvihu doka-
zalo diky Ctyi¢epovému systému zustat
aktivni pri brzdéni, ovéem zérover zustalo
Vv rozumné mife imunni vaci viivim slapani.
P¥i jizdé ze sedla se sice ram trochu hou-
pal, ale nic dramatického. Pfepakovani na
horni trubce plsobilo sice dost nezvykle,
ale pii Slapani jeho $itka neomezovala.
Navic tlumi¢ DT Swiss byl tak trochu ukry-

ty. MoZznost zcela jej zamknout jsme vyuzili
pouze na asfaltovém stoupani, jinak to ne-
bylo tfeba.

V tézkém terénu bylo odpruzeni po-
citové jakoby tlumenéjsi, nebylo znat
houpani, ale tlumeny ponor do zdvihu.
Snad je to systémem prepakovani, kdy
je raminko viéi tlumici pod nezvyklym
uhlem, ale jezdec stale jakoby hleda ten
zdvih a zhoupnuti, jenze ram zatim udéla
nenapadné a spolehlivé svoji praci, aniz
by jej rusil. Dopady ze skokl tedy ram
Zehlil bravurné, rychla jizda pak také zna-
menala kvalitni kopirovani povrchu. Tuhost,
ovladani, jizdni viastnosti, a odpruzeni tedy
zasluhuji jen chvalu.

Z ¢eho je?

Ackoli je zakladem ramu dural fady
7005, dané viastnosti mu zajistuje zplisob
vyroby. Trubky maji proménnou tloustku
stén, specifikovanou pravé kvili tuhos-
ti. Zadni stavba nese klasické FSR prvky
s protazenymi patkami mezi osou a Ce-
pem, ovSéem raminko k tlumiéi s cepem
v horni trubce lezi se zadnimi vzpérami
skoro v pfimce. Sily plsobici na hlavni ¢ep
raminka jdou tedy dost nezvykle. Zivotnost
&epu je vyfeSena specialnimi lozisky, stej-
né jako u hlavniho ¢epu zadni stavby, ktery

je za sedlovou trubkou tésné pod drovni
nejmensiho prevodniku.

Zajimavosti je hlava priméru 1,5 pal-
ce s redukci na klasiku nebo standardné
montovany chrani¢ prehazovacky. Diky
vyztuze sedlové trubky je i u XXL veli-
kosti dostatek mista pro manévrovani
nad ramem. Jedinou vytku méame k ab-
senci vyménného haku prehazovacky, to
by zde chybét nemélo a chrani¢ je jen
slabou utéchou.

Testovany bike nebyl standardné osazen,
vyrobce totiz dodava hlavné ramy. Dopliiky
Syntace tak byly zajimavou tfesnickou na
dortu z komponentt XTR, DT Swiss, Fox i
Formula a rozhodné ne nezajimavou.

MUzeme bez nadsazky fici, ze Liteville
301 je jedno z nejpovedengjsich enduro
kol, ackoliv cena 1840 euro za ram s tlu-
mi¢em DT Swiss SSD 212L neni nejnizsi.
K tomu Ize za pfiplatek mit i kit Syntace
komponentd, které zde rozhodné podtrhly
drsnéjsi image. [ ]

Technickéa specifikace:
Rém: Alu 7005 130mm

Tlumié: DT Swis SSD212L
Vidlice: Fox Talas 140mm

Kliky: Shimano XTR

Brzdy: Formula The One

Kola: DT Swiss EX 1750

Plasté: Schwalbe Nobby Nic 2,25"
Razeni: Sram X.9

Prehazovacka: Sram X.9
Presmykaé: Shimano XTR
Predstavec: Syntace VRO

Velikost 21,5"

goBmm =}
= 640mm |

1157 mm

Riditka: Syntace VRO

Sedlo: San Marco SLR Ti

Sedlovka: Syntace P6

Hmotnost: 26609 (ram XXL + tlumic)
Cena: 1840 euro — (rdm + tlumic)

0 ovladani, tuhost, vykon, odpruzeni

° pevna patka

Zapletena

i
DINU

= Dokonceni ze str. 1

Napriklad zapletena kola pro MTB Aries Lite stoji
pod devét tisic korun a vazi 1890 gramu, pficemz
tfeba kola Shimano XT ¢i Mavic Crosstralil, jejichz
cena je o tisicovku vyssi, jsou zhruba o sto gramu
leh¢i. Hmotnost se vSak u Cole soustfedi do stfedu
kola, kde nema takovy vliv na rotaci a lehkost jizdy.
Vahovy rozdil by tedy nemél byt tak znatelny, rozdil
v tuhosti v8ak ano.

V nabidce ¢eského dovozce BP Lumen najdeme
tfi verze pro horska a pét pro silniéni kola, pricemz
silni¢ari mohou sahnout i po vypletech s karbono-
vymi rafky. Ty testovali zavodnici na nejvétsich své-
tovych zavodech a pro rok 2009 bude Cole podpo-
rovat tym Fuji Servetto v zavodech Protour. Tim se
priradi po bok firem Campagnolo, Shimano, Sram,
Fulcrum a Mavic.

Jak zastupce firmy podotyka, tym Fuji Servetto
si kola vybral ne kvi-
li financim, ale kvdli
skvélému poméru va-
ha-pevnost, o némz
se jezdci presvedcili
béhem loriského za-
vodniho testovani kol.
V tymu o pétadvace-
ti jezdcich, ktefi kola
Cole pouzivali cely rok,
totiz doslo pouze k je-
dinému pripadu prask-
nuti drétu.

Mit lak navzdy

oméci znacka 4Ever kromé svych kol nabizi i doplriky a jednim z nich . C]
je pryzovy chrani¢ na bowdeny. Nékdo fesi ochranu laku na hlavové b v
trubce samolepkami, ovsem ne vzdy je jejich plocha diky vétsimu i

radiusu pohybu bowdenu dostatecna.

Pryzové chrani¢e navlékané na bowden se objevuji v posledni dobé sta-
le Castéji. Tvarové neni tento vyjimkou, jde o gumovy valecek s rozsifenymi
konci, vylisovanym logem znacky a samoziejmé profiznutim pro bowden.
Ten zapadne do vnitiniho vybrani, takze chrani¢ nezlistane rozevien, ale na
bowdenu dobre sedi. Bleskova montaz do piesného mista je velkou vyho-
dou, samolepky na ram totiz ne vzdy ¢lovék nalepi zcela presné, aby zajistily

dostatecny efekt.

Diky tenci stfedové Casti je naviek pomémé ohebny, takze drzi i v misté
hodné ostrého zahnuti. Trenim o hlavovou trubku se pryz takfka viibec neopo-
tfebovava. Zivotnost gumy je diky odolnosti vici otéru znacna, ovsem i presto
je vigi laku materidl maximéalné $etrny. Ochranna samolepka s dostate¢nou
plochou sice poskytuje stoprocentni ochranu laku, ovsem ne kazdy si chce
kolo polepit. Gumovy navlek tak predstavuje rozumnou alternativu. Hmotnostni
rozdil tu sice je, dva navleky vazi sedm gramd, takZe nic pro opravdové vahové

My jsme praveé do testu ziskali par pro horska ko-
la s duralovymi rafky a par pro silni¢ni kola s karbo-
novymi rafky, které sami provéfime a s vysledkem
testu vas obeznamime v priibéhu jara. (mig)

0 montaz, uéinnost

fetiisty, ale pro vSechny normaini cyklisty je to zanedbatelny Udaj. Navieky se

dodavaji v ¢erné a bilé barvé, jejich cena je 60 korun za par.

> ° nenalezli jsme
(uz)



Znacka Galaxy oslovuje
svou nabidkou predevsim
zajemce o horska

a krosova kola stredni
tridy, ovSem stéle vic se
zameéruje také na vyssi
tridu, s niz je uz dneska
nerozlucne spjat karbon.
Novinek, a nejen téch
karbonovych, je u Galaxy
pro letosni rok celd rada.

a podzimnim veletrhu Sport Life
N znacka predstavila hned dva
zcela nové karbonové ramy,
a to pro MTB topmodel Sirius a pro nej-
vy$$i silnicni typ Star. Zatimco se sirius
dockal celkového tvarového zjednodu-
Seni s vynechanim typickych vinovek
na hlavnich trubkach, rdm modelu Star
byl naopak dopInén o nepfehlédnutelny
prihyb na horni trubce. Pro terén se
tedy v pfipadé karbonu upravovalo ve
jménu maximalni Gcelnosti, u silnice se
naopak vsadilo na zvyseni atraktivity.
Topmodely Galaxy jsou navic jakou-
si vykladni skiini komponentd, které na
nas trh producent téchto kol, firma Cyklo
Svec dovazi. Nechybi proto vidlice Fox,
predstavce, fiditka, sedlovky a silni¢ni
plasté Deda ¢i MTB plasté Kenda.
Zasadni obménou pak proslo také
osazeni silniéniho modelu Star, kde
byla loni nabizena sada Campagnolo
Centaur vyménéna za luxusné vyhlizeji-
ci, tmavo$edou ultegru SL od Shimana.

Proteus, Orion, Triton...
NejvySe postaveny hardtail s dura-
lovym rdmem nese jiz tradicné nazev

Autorizované zastoupeni -
Servis centrum ,Level A“

velkoohchod, maloobchod, zasilkovy prodej

BOTTICO s.r.o.

Wolkerova 1273
765 02 Otrokovice
tel.: 577 119271 fax: 577 119 274
e-mail: bottico@bottico.cz

www.bottico.cz

Co nového u Galaxy?

Sirius

Proteus

Intruder

Star

Proteus. Pro letosek jsou vSechny jeho
verze vybaveny S$pickovou vidlici Fox
(F100 RL nebo F100 RLC) a vybirat je
mozné z osazeni Shimano Deore XT ne-
bo Sram X.9.

V pfipadé typu Orion doslo ke zmé-
né vidlice, kdy byla Marzocchi MZ Race
nahrazena modelem Rock Shox Tora
SL. U kol Triton a Meteor do$lo prede-
vs§im k designovym Upravam, na nichz
se vyrazné podili i nova sada Shimano
SLX.

Urcitou zajimavosti jsou vstupni mo-
dely sportovni kolekce, a sice Saturn

a Orbit. U jejich rdmu je pouzita atypic-
k&, extrémné prohnutd spodni trubka
s ostrym ,lomem* uprostied.

Rozsifeni se dockala fada dam-
skych kol. Vydafenym pifirlistkem je typ
Miranda Lady, tedy vyloZzené sportovni
bike s damskou geometrii a osazenim
Shimano SLX a Deore.

Naopak pro drsné jezdce je uréen
dirtovy model Intruder. Ten se mdze po-
chlubit pfepracovanym, vyrazné zpev-
nénym ramem s upravenou geometri,
vidlici RST Launch se 130 milimetry
zdvihu a nové také klikami Truvativ

Ruktion ¢i mechanickymi kotoucovymi
brzdami Avid.

Galaxy cross

Krosova, trekkingova ¢i cestovni kola
jsou velice dilezitou Casti nabidky této
domaéci znacky. Vrcholné krosové mode-
ly, tedy Orion cross, Triton cross a Meteor
cross odpovidaji kvalitativné z velké casti
svym  stejnojmennym MTB obdobam.
V pripadé typu Meteor cross jde o vy-
lozené luxusni krosovy model s rAmem
z trojité zeslabovanych trubek a s kom-
ponenty Shimano Deore XT a SLX.

TentyZz ram vyuziva i Triton cross s di-
ly SLX/Deore. Meteor cross pak pfidava
dalsi komfortni prvky, jako predstavec
se stavitelnym sklonem nebo odpruze-
nou sedlovku.

Z dalsich dulezitych ¢asti nabidky
znacky Galaxy se nedaji nezminit na-
priklad détska kola, kterych je v letosni
kolekci celkem osmnact a tento pocet
jesté navysuje fada barevnych modi-
fikaci. Neustale se rozrista také Sitka
doplrikového sortimentu, tedy textilu,
pfileb, ¢i nabidka svétel a computerd.

(kad)

Marathon Curbon Expert

no unikatni

hravat

GT Muruthon. Stvoren pro vitézstvi,

fro maratony. RAm vytve

BIKECENTRUM.CZ
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vas zve do svych
prodejen

Vinohradska 3216, tel.: 212 240 557
Certanska 7, tel.: 261 262 033

12

|CYKLO LLYYA

Ripska 27, tel.: 222 522 490

Novinky od Santa Cruz

Americka firma Santa .
Cruz predstavila

vV prvnim mesici

letosniho roku hned dve

nova kola.

Bubenské nabrezi, tel.: 266 710 675

NOVE VYRAZNE
ZLEVNENIi MODELU 2008

T
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rvnim je karbonovy Blur Basic 10990" 7990 Traction ASL _16980" 11990

p e e Basic ASL _1099¢" 7990 Stratos 1199¢" 8990
také Santa Ci 1 il d lo- . A

Setového boom ublikovych vidken. K!net!c 13980”9990 nefl_ex 13980 9990

by o mEm I EeR i Kinetic ASL _13980" 9990 Zenit 15990”11990

kila, coz je na celoodpruzené kolo
se 105 mm zdvihu velmi nizka vaha.
Vyvojéii si jsou vSak svym vytvorem
natolik jisti, Ze na néj neuvalili ani zad-
né vahové limity! Uvidime, jak si Blur
Carbon povede, cena ramu by méla
byt na santu celkem slusnych Sedesat
tisic korun.
Druhym pfirdstkem je zcela novy
river 8 se zdvihem 200mm, jenz
vyuzivd druhé generace odpruzeni
s virtudlnim éepem VPP. Velky diraz je
kladen na moznost vysunout si sedlov-
ku z rdmu, coz vyrobce uvadi v rozmezi
17cm. V nejvyssi poloze tak sedlo do-
sahne stejné vysky, jako na allmounta-
inovém Nomadovi, v nejnizsi pak jesté
niz, nez na sjezdovém V-10
Driver 8 je uréen hlavné do bike-

Traction 16980 11990
KOMPLETNi CENiK NAJDETE NA WEBOVYCH STRANKACH

www.cykloprag.cz
MALOOBCHODY

o8

KE€ERN
CYKLOSPORT

www.cyklo-kern.cz

nebot jeho obratnost a odolnost by
z néj méla udélat bezkonkurenéni
stroj na rychlou jizdu z kopce. Tato
bestie vSak neni zavisla na lanovkach,
takze i v nasem podnebném pasmu
je pouzitelna, nebot na kole se da
i normalné Slapat a na mnohy kopec
si dojet.

LoZiska v novych vahadlech jsou
uloZena na 15 mm silnych oséach, hor-
ni vahadlo je z karbonu a spodni je vy-
baveno maznici. VSech osm loZisek je
utésnéno proti vniknuti necistot a ke
kolu bude i mazaci pistole.

Blur Carbon by mél byt k dispozici
na pfelomu dubna a kvétna, Driver 8
pak v pulce kvétna.

Vic informaci najdete na
www.santacruzbicycles.com

V horni poloze
sedla je posed
podobny jako
u Nomada

17cm rozdilu

Sedlo se
dostane jesté
niz, nez u V-10

HVIEZDOSLAVOVA /1600 PRAHA 4 - HAJE

AUTHOR BIKE CENTRE + MOTORIZACE

Od r. 2001 motorizujeme kola el. motorem,
24 mésicu zaruka + 36 mésicli garance pozaruéniho
servisu =5 LET PROVOZU

Nase tfikolky FREEDOM s
. —_

jiz maji najeto vice nez 11000 km!

CYCLESTAR- bicycles
Sidiisté 1082, 153 00 Praha 5-Radotin

(mig)

CYKLO EMAP

www.emap-praha.cz

hustilky nas mile prekvapil. Udavany
maximalni tlak 120 psi je sice opravdu

Foukejte s Lezyne

na samé hranici zvladnutelnosti a vétsi- Prodej - servis Pf - 18‘12

. " . - e - jezdcu bud fiklad silniéni plast ut —10-
Americka znacka Lezyne mav na-  ho, jakym koncem se na télo pfisroubu- R:kjtifatc;ouz: ::%r;j;i“ S;p;?g%epjg_ tel. 261 911 452 st —10-18
bidce nékolik hodné vydafenych je, se reguluje piizptsobeni pro galus- Seni optimalniho tlaku ie us hodné & —12-20
minihustilek. My jsme otestovali  kovy &i autoventilek. DGvodem k tomuto xgﬁalic?pﬁﬁab?l;o?/y ;I;étJTz:Znaﬁu;ﬁ mob. 721 414 810 pa —10-18
typ Lezyne Pressure Drive S, jejiz sku-  feSeni bylo pfedejiti nechténému ohnuti na provézni Hlak za celkem rozumnou Author, Merida, Rocky Mountain so — 9-14

te¢na hmotnost je pouhych devadesat
gramu. Pak je v nabidce jesté o néco
vétsi model s pfidomkem ,M“ o hmot-
nosti 103 gramdi.

Charakteristickym znakem téchto
minihustilek je precizné frézované dura-
lové télo s $irsi pistnici a rukojeti, umoz-
nujici takika Uplné zasunuti, a tudiz ma-
ximalni zkraceni rozmérd hustilky. To ale
neni zdaleka jedina specialita hustilek
Lezyne. Tou hlavni je
v Utrobach umisténa
hadicka, tedy z dob
minulych znamy
JSlaufek”. Podle to-

ventilku, coz je u galuskového provede-
ni ob¢asnym problémem. Na druhou
stranu je uréitou nevyhodou, ze musi
uzivatel tlacit obéma rukama pro-
ti sobé, pfipadné si ruku zapfit
napfiklad o plast ¢i rafek.
Vykon této mini-

dobu. Mezi hustilkami podobné minia-
turnich rozmérd patii Lezyne Pressure
Drive S rozhodné k tomu nejlep$imu.
A nejlenéimu. Maximalné vychytany je
také uchyt pod kosik s pojistkou proti
samovolnému vypad-
nuti. Cena hustilky je
690 korun.

(kad)

pomér velikost/vykon,
zpracovani

4

° drzeni pfi nafukovani

WWW . HAVEN.CZ

'
i
1
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N OUTROOR =

KARIMATEY

BIKE COMPAR

Tel./fax.: 00420 326 397 663

E-mail: info@importeri.com

TREEUVE HULE

Bianchi, NW, Craft, Moira,
Bell, Giro, DT-Swiss, Schwalbe

soboty od listopadu
do Unora zavfené

Kola

jizdni kola
Storek

u prisludenstvi m ndhradni dily

................. KOLA
m horska msilnicni
mtrekingova  m détskd
mplatebni karty

msplitkovy prodej bez navygeni

e-mail: info@kola-sport.cz
www.kola-sport.cz

tel.: 257 721 313
Komenského 92, Revnice

=

po-pé 8-18
& 8-20
. so 812
t ne  14-17 (duben-srpen)

S

WWW.KOLANASTATKU.CZ

znackova prodejna
servis kol

aractic GIANT suremom
e

X,

KOLA NA STATKU
Pod Zvahovem 7/37, Praha 5 - Hluboéepy
Mobil: 721 142 465, E-mail: info@kolanastatku.cz




= Dokonceni ze str. 1

Zadni stavba je upravena, aby po-
skytla o dva centimetry zdvihu vice a li-
nearnéjsi pribéh pruzeni. Na koncich
hranatych vzpér kyvky najdeme odni-
matelné patky uréené pro pevnou osu
s rychloupindkem Maxle, coz je skvély
tah pro celkovou tuhost zadni stavby.
Ta je vytecna i diky tomu, Ze je zavése-
na na dvou Sirokych vahadlech, ktera
néjaké to krouceni do stran neumoz-
ni. Navic ¢epy tvori prichozi trubicky
na pramyslovych loZiscich, ktera jsou
idedlné zakryta proti vstupu necistot
krytkami.

Encduro posed i pro XC

Ra&m ma o néco polozengjsi hlavovy
uhel (67°), coz jej priblizuje k freerido-
vym koldm, nicméné stejné vzpiimeny
sedlovy Uhel jako u kol East Peak umis-
fuje tézisté jezdce kupredu, takze pfi jiz-
dé do kopce ,nepadé na zada“. Délka
ramu a predstavec je kratsi, a tak se
ovladatelnost kola spolu s Sirokymi
viastovkami nesrovnatelné zlepsila,

Spitka od Rogelli

kolo je mnohem obratnéjsi a hravéjsi,
pouze pfi jizdé do kopce je pfiblizeni
kokpitu znat.

C pro zalitu
Pritvrzenim ¢i blokaci a plynulym sni-
Zenim zdvihu vzduchové vidlice Rock
Shox Pike 426 ze 140mm na 110mm
je mozné kolo trochu snizit nad terén
a tim pomoci i do prudkych vyjezdd,
ale vylozené vrchaiské schopnosti
u Wolf Ridge nehledejme. Vzdyt ani
hmotnost 14,9kg neni stoupani naklo-
néna, ale na kopec se prece jen bez
vétsich potizi dostaneme. Zadni stavbu

je totiz mozné diky vzduchovému tlu-
mici Fox RP23 pritvrdit ve tfech drov-
nich tak, aby se nepohupovala ani pfi
$lapani vestoje.

Jakmile dosahneme vrcholu, zacina
ta prava parada, pro niz byl Wolf Ridge
stvofen. Nejde ani tak o jizdu z prud-
kych kopcu ve stylu sjezdovych zavo-
du, jde spi$ o hravou jizdu po lese, tu
projet ostrou zatacku, tam se pustit do
pasaze plné kofend, jinde se odrazit od
vystouplého balvanu ¢&i rovnou presko-
Cit pasaz posetou ostrymi hranami ka-
menu. Odpruzeni funguijici na bazi vir-
tualniho ¢epu, jehoz poloha je v pru-
seciku prfimek, prochazejicich cepy
vahadel, tak zdafrile zpracovava razy
terénu_a dokonce se zdvih zda byt
hlubs$im, nez onéch étrnact éisel. Jak
jsme uvedli jiz v testu kola East Peak,
nedochazi k tahani za pedaly ani
k zamykani pruzeni vlivem brzdéni.
Systém je velmi dobre odladén a je-
ho chod je jesté linearnéjsi, nez u XC
verze, tudiz citlivé reaguje na veskeré
podnéty terénu. Diky zdafilé geometrii

Wolf Rid

A

se na kole velmi slusné da i zaskakat
v bikeparku na hlinénych a dfevénych
skocich, tlumi¢ nepohlcuje odrazy, ale
pomize k vyskoku.

Stfed je stfedné nizko, coz se proje-
vi na skvélé stabilité. Kolo ma celkove
velmi povedenou geometrii, ktera od-
povidé nasazeni pfi enduru, tedy del$im
jizdam v tézkém terénu, kdy se nezalek-
ne jakéhokoli sjezdu a s gracif jej zdola,
aniz by jezdci odporovalo ve vyjezdech.
Na divokém ztrestani terénu se kromé
zdatného odpruzeni také podili mohut-
né plasté Maxxis HighRoller Sife 2,35".
Ty dovoli kolo pustit z kopce hlava ne-
hlava pres prekazky. Zabér, pfilnavost
i odolnost proti prarazu jsou na vysoké
urovni, a tak je i jizda mnohem pohodl-
néjsi a zabavnéjsi.

ge 6.8

Pro koho

Marin Wolf Ridge udéla velkou radost
technicky nadanému jezdci, stejné ja-
ko zacatecnikovi, jenz se radsi pousti
z kopce doll a uziva si rychlou a hra-
vou jizdu, ale nezalekne se ani vyjez-
du. Necelych patnact kilo neni zadna
extrémni prekazka pro sviznou jizdu
terénem, do kopce to sice nebude nic
rychlého, ale volné vznaseni pres les-
ni prekazky v rychlosti se jezdci od-
méni za namahu euforii pfi pfekona-
vani vlastnich hranic. Neni to sjezdak,
ani vrchar, je to prosté terénni horské
kolo, v§eumél, jenz si poradi s praktic-
ky jakymkoli terénem. Cena necelych
Sedesat tisic neni vzhledem k vybaveni
nijak pfekotna a za své penize si jezdec
uzije spoustu muziky. [ ]

Technicka specifikace:
ram: Al 6061,Quad-Link 2.0 140mm
Vidlice: RockShox Pike 426 U-Turn Air
Tlumig: Fox Float RP23

Naby: SUNringlé Jumping Flea

rafky: Mavic EN-321, 32 Hole Disc
plasté: Maxxis High Roller 26"x2.35"
razeni: Shimano SLX

presmykac: Shimano SLX
Pfehazovacka: Shimano XT Shadow
Kliky: Shimano SLX

Sedlovka: Syncros Derived OE
Sedlo: WTB Pure V Comp

Riditka: Syncros AM, Al 2014

20mm priihyb
Predstavec: Syncros AM
Brzdy: Hayes Stroker Trail
Pedaly: Shimano M424
Hmotnost: 14,9kg
Cena: 59990K¢

0 vyteéna geometrie, odpruzeni

° hmotnost

asim dlouhodobym testem prosla zim-
ni bunda Rogelli Torino, ktera je svymi
vlastnostmi i zpracovanim $pickou ve své

kategorii. Ultralehky softshell vybaveny paropro-
pustnou protivétrnou membranou Dynatech R-Star

se zaslouZil nejen o velice dob-
rou prodysSnost, ale zaroven
tento material s velice nizkou
gramazi nabizi vodni sloupec
10000mm. | pres vylozené
tenké provedeni je bunda
vhodna i do teplot pohy-
bujicich se kolem bodu
mrazu, jinak najde vyuZiti

Vv podstaté od podzimu do
jara. Hmotnost bundy ve
velikosti L je pouhych 350
gramu.

Kromé protivétrné a pa-
ropropustné funkce nabizi
materiél také nadprimér-
nou elasticitu. Zvoleny uz-

Si stfih, ktery je orientovany
predevsim na zavodniky a ostatni vySvihané
jezdce, proto nijak nenarusuje prijemné usazeni na
téle. Tvarovani jednotlivych panelli vyborné kopiru-
je postavu a totéz plati o celkové uzsich rukavech,
které maji navic hodné dimenzovanou délku.

Po stiihové strance neni bundé co vytknout, tedy
z pohledu stihlého jezdce. Idedlni Sitku i vySku ma
stojacek, jenz zabrariuje proudéni vétru pod bundu
v okoli krku. Pfijemnym detailem je i ,garéz“ pro
jezdec zipu, ktery tim padem nepfichazi do kontak-
tu s pokozkou na krku. Spodni zakonéeni je ole-

movano pouze tenkou gumou a totéZ je pouzito
namisto nepfili§ oblibenych manzet rukavd, i tady
proto chvalime, nebot pouzita guma neni zbytecné
silna. Podlozeni predniho zipu proti profouknuti je
vyfeseno hodné Sirokym pruhem materidlu, ktery
nema Sanci se chytit do jezdce pfi zapinani.

Zadni kapsa nabizi sluSny objem, i kdyz
my bychom mozna preferovali dvojici kapes.
Nicméné i tak je Ulozny prostor zcela dostacujici.
Neprehlédnutelné je velkeé reflexni prekryti zipu kap-
sy, které zvySuje bezpecnost jezdce. Z reflexniho
materialu jsou i grafické motivy a logo vpredu na

prsou. Veskeré reflexni prvky

navic bez problémi odola-
ly nékolikerému vyprani

v pracce.

Velikosti bundy Rogelli Torino jsou od S do 3XL.
Jeji maloobchodni cena je pfiméfenych 2990 ko-

run. (kad)

o $pickovy materidl, stfih, design

Q nenalezli jsme

- ‘_Iagwire.__

ALWAYS THINKING

Barvy pro vase kolo
Zadejte u svého prodejce

WWW.VOKOLEK-IMPORT.C2
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KAM S HADICKOU 4 Kiliky Truvatm Noir

Zpusoby uchyceni hadi¢ky k rdmu a jejich vyhody jsme
si ukazali v minulém dilu, tentokrat se podivame na
nekteré systémy odpruzeni, jaké nabizeji ve vedeni

hadicky alternativy.

t uz jde o jakykoli odpruzeny ram,
Ana predni stavbé jde hadicka vzdy

po horni nebo spodni trubce, ovéem
leckdy se da jejim umisténim z jedné na
druhou docilit i lepsiho vysledku v podobé
mensiho ohybu u pfepakovani nebo ¢epu
zadni stavby. Samoziejmé vzdycky zalezi
na jejim uchyceni k dané trubce, protoze
pokud bychom ji nezajistili napevno, mize

Specialized Enduro fesi vedeni hadicky velmi nenapadné po
spodni trubce a pod stfedovym pouzdrem. Dilezita je dostatecna
rezerva délky pod pouzdrem a pak samoziejmé dvoji uchyceni na

Pokud vede hadicka pod nebo po horni
trubce, byva svedena kolem sedlové trubky
na zadni stavbu. Ohyb v tomto misté pak
znamena tfeni hadicky o horni a sedlovou
trubku, takze mame dvé mista vzniku otéru,
ovsem hodné viditelna. To u vedeni spodem
odpada, protoze tam opravdu neni vidét.

Jestlize mame viceramenné provedeni
ramu, v pfipadé vedeni spodem je o to slozi-

ramenech zadni stavby, jeZ jsou viici sobé rozdélena cepem.

jeji minimalni pohyb znamenat odreni laku.
To v origindlnim vedeni vétsinou alespor
u predniho trojuhelniku tolik nehrozi.

Pokud jde o jednoCepové provedeni zadni
stavby, ve se bude odehravat hlavné v misté
nad hlavnim ¢epem jejiho otaceni. Vede-li ha-
di¢ka po spodni trubce, mlze byt tazena az
pod stfedové pouzdro a pak se ukazuje pro-
blematika jeji vhodné délky v tomto misté a ta-
ké, kudy ji tahnout ke tfrmenu brzdy. Hadicka
totiz musi mit dostateCnou rezervu pravé
pod stfedovym pouzdrem, aby se pfi pohy-
bu zadni stavby do zdvihu pfili§ nenapnula,
a nebrousila tak stfedové pouzdro. Pokud je
hadicka napevno na zadni stavbé, a totéz plati
i pro spodni trubku, je ohyb pod stfedovym
pouzdrem naprosto idedlnim feSenim a body
uchyceni jsou jedina mista, kde je tfeba hlidat
pfipadné riziko otéru materialu ramu.

Vahadlo prepakovani
na modelu Author

Era je dostatecné
nizko, aby mohla vést
hadicka pohodiné
vrchem. | presto je ale
mozZnost protahnout ji
skrz vahadilo a napojit
na zadni stavbu ze
sedlové trubky az nad
hlavnim ¢epem.

t8jsf, Ze timen brzdy maze byt vaci hlavnimu
Cepu otaceni jesté oddélen dalsim Cepem,
napfiklad FSR feSeni znaCky Specialized.
U vedeni hadicky spodem to tedy znamena,
Ze hadicka je v pohybu jesté vici fetézo-
vé vzpéie zadni stavby. Nenapadny pohyb
v tomto misté mize znamenat opét Ubytek
materidlu. Pokud je u tohoto systému hadicka
vedena po horni trubce, nastava ohyb pouze
mezi horni trubkou a sedlovou vzpérou. Diky
uchytdm hadicky je to celkem bez kolizi s ra-
mem, az na bok horni a sedlové trubky, tam
se tomu nevyhneme. Jedina moznost je zmi-
néné tazeni po spodni trubce.

Co se tyce ramU s vahadlem prepakovani
umisténym na sedlové trubce, zalezi na jeho
pozici. Toto feSeni totiz skyta také nékolik
variant. Klasikou je tazeni po homi trubce
a prechod na horni rameno zadni stavby,
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Pfes 5000 skladovych polozek od vice jak 100 dodavatell. Denné aktualizovana nabidka
na www.bplumen.cz. Zasilkova sluzba do 24 hodin bez poplatku za prepravne a spousta dalsich vyhod.
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to tedy v pfipadé kratkého a nizko umisté-
ného vahadla. Pokud jde o stroje s vy$sim
zdvihem a del$im vahadlem, byva hadicka
Casto uchycena jesté k nému. Zde ovsem
pozor, pravé pohyb vahadla ¢asto znamena
vyrazné brouseni nosného materidlu hadic-
kou. V tomto pfipadé Ize hadicku tahnout po
spodni trubce a po fetézové vzpére az ke
tfmenu. Lepsf varianta je ponechat ji na hor-
ni trubce a skrz obé ramena vahadla ji vést
po sedlové trubce az k ¢epu otaceni a nad
nim ji uchytit opét k fetézové vzpére. Priihyb
hadicky dopfedu pak navic v misté co nej-
blize ¢epu znamena jeji takfka nulovy po-
hyb. Ovsem pozor, i pfesto hadicka pracuje

Jednocep v podani Pell's nabizi teni hadicky jak o spodni trubku,
tak o bok zadni kyvky. Pritom taZeni hadicky pod stfedovym
pouzdrem a po spodu kyvky by vse eliminovalo.

Ackoli toto zplisobil bowden
prehazova Uplné stejné nasledky
by méla prilis kratké hadicka pod
stfedovym pouzdrem. V tomto pripadé
Specialized FSR XC.

a toto provedeni miiZze znamenat postupné
probrouseni tieba objimky presmykace (vy-
zkouseno v praxi), presto se jedna o velmi
elegantni a praktické feseni. Samoziejmé
v zavislosti na délce hadicky. Ta, pokud ne-
mame dostatecnou rezervu ¢i nemontujeme
zcela nové vedeni, nam vétsinou svaze ru-
ce a odkaze nas k volbé dané vyrobcem.
Presto tedy nékdy neni od véci se zamyslet.
Snad vam byl nas serial k uzitku a vase ramy
nebudou zdobit zbyte¢né $ramy od brzdo-
vych hadicek. (u2)
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mericka firma Sram, zastresuum
Aznacky Avid, Rock Shox, Zipp &i

Truvativ, se chysta v lété predsta-
vit zcela novou bikovou sadu XX, ktera
ma spojit do jednoho celku to nejlepsi
od zminénych koncernovych znacek.
Sada vsak bude k dispozici az pfisti rok,
takZe v soucasné dobé Ize koupit pouze
komponenty jednotlivych znacek.

Nejvyssi sada znacky Truvativ se jme-
nuje Noir, coz ve francouzstiné znamena
cerny a obsahuije ty nejlehéi a nejvyspé-
lejsi komponenty jako fiditka, predstavce,
sedlovky &i kliky. A prave kliky Noir nas
zaujaly jak svym provedenim, tak i hmot-
nosti 800 gramui v&etné osy, ktera ataku-
je hranici nastavenou jesté o tficet gramu
leh¢&imi klikami Shimano XTR. Zavodnici,
ktefi se chtéji vymanit z podruéi japonské
duralové skoly, tak maji moznost volby
a kolo si mohou vysperkovat luxusné vyhlizejicim karbonovym skvostem.

Zakladem kliky je kovana duralova vliozka, ktera uvnitf spojuje zavit pro pedal
s osou, a tak rozptyli obavy o soudrznost karbonovych vldken jednoho z nejnama-
hangjsich komponentd na kole. Povrch mé design jednosmérné skladané karbono-
vé pleteniny a grafitovy leskly lak. Pod dopadajicim sluncem tak kliky pod ménicim
se Uhlem pohledu hazi rizné odlesky.

Osa systému Giga X Pipe je integrovana do pravé kliky a leva se nasazuje na
tisicinranné zakonceni osy. O stazeni se stara jeden velky Sroub na imbus ¢. 8, jenz
je ulozen v samostahovaci viozce M 15, a tak pro sejmuti kliky neni tfeba pouzivat
externi stahovak.

Kliky se vyrabi v délkach 170 a 1775mm. Prevodniky maji jiz tradiéné 44-32-22
zubU a vSechny tfi jsou vyrobeny z duralu Al 7075 T6. Pro co nejnizsi hmotnost jsou

maximalné odfrézovany a také Sroubky jsou z duralu.

Doporucena cena klik i s osou je tésné pod deset tisic korun.

(mig)

2F CoolMax FRES

asim testem prosel dalsi z pro-
N duktd domaéci znacky 2F, a sice

spodni triko ze série CoolMax
Fresh. Test jeho vlastnosti probihal jak
s dal$imi vrstvami jinych znacek, tak
i v kombinaci s mikinou 2F Noblesse
Thermo, jejiz test vySel v minulém vy-
dani Cykloservisu. A pravé v kombinaci
obou produktt téhoz vyrobce se funk-
ce v transportu potu predvedla na vy-
teénou, a totéZ Ize Fici také o usazeni
na téle ¢i o velice pifjlemném pocitu
z materialt samotnych.

Spodni triko 2F CoolMax Fresh
sazi na Spickovy material uvedeny jiz
v samotném nazvu. Ten z 92% tvoii
polyester, jenz je ve vlakné oboha-
cen o ionty stfibra. Dal$i slozkou je
klasicka lycra, kterd dava materialu
dostatec¢nou pruznost. Triko je kon-
cipovano i designovano tak, aby
mohlo v lété slouzit jako jedina
vrstva. Jinak je samoziejmé pocita-
no s tim, Ze bude pfes zimu slouzit jako
spodni triko pod dalsi vrstvy.

Samotné vlastnosti pouzitého materi-
alu CoolMax Fresh zajistuji triku rychly
odvod potu od pokozky a stabilizuji té-
lesné mikroklima. lonty stfibra obsazené
ve vlaknech zabrarnuji mnoZeni bakterif,
a tim omezuji pach propoceného trika.

Stiihové je vSe optimalni. To se tyka
jak Sirky trupu, tak i dostatecné dimen-
zované délky rukavu ¢i vhodné tvarova-
ného stojacku. Zadni dil je oproti pred-
nimu lehce prodlouzeny, usazeni na téle
je velice dobré, a to jak u vysvihanéjsiho
jezdce, tak u jedince z fad hobby cyk-
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POHODOVY ZAVOD NA ROZJ
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listd. Pruznost materialu
po této strance vykona hodné.
Vsudypiitomné ploché $vy v kombinaci
&erné a fosforové zelné pusobi velice
pékné. Plusem jsou i SirSi manzety na
rukavech, jimz nechybi otvor pro pa-
lec, a tudiz ani pfi pfedklonu nedochazi
k odkryti zapésti.

Triko 2F CoolMax Fresh je nabizeno
celkem ve ¢tyfech barevnych kombina-
cich za cenu 740 korun. (kad)

0 odvod potu, délka rukavi

° nenalezli jsme

Uplce Uscsportoum aredl Sparta

, ‘\“ﬁapku a Babiccina udoli
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Svatohor sasmn.m)

Mésto Susice je povazovano za jednu z bran Sumavy.
Jen pér kilometrld odsud se nachazi Kasperské Hory,
Hartmanice a celé Povydri, tedy témer srdce zdejsiho
narodniho parku. Rozhrani mezi mirné zvinénou oblasti
jizné od Horazdovic, s dominantou zriceniny hradu Rabi,
a jiz vyrazneéji kopcovitou Sumavskou krajinou, tvori
pravé Susice. A Susici jsme si vybrali i my pro zdolani
vrcholu, nachéazejiciho se prfimo nad meéstem.

rch Svatobor doslova laka k pokoreni.
VJeho vychodni Ubodi, ostie spadajici

do tdoli Otavy k Susici, je svym tvarem
charakteristické a zrovna z této strany se s na-
mi na vrchol mizZete vydat.

Zalesnény rulovy vrch nabizi nékolik pristupo-
vych cest, vhodnych pfedevsim pro horské kola
trekingovych kol nebude Svatobor rovnéz zapo-
vézen. Ti mohou vyuzit izkou asfaltovou silnicku
s nepifili§ kvalitnim povrchem, vedouci na vrchol
od Hradku a Odolenova. My se ale zaméfime na
terénni cesty, vyuzivajici turistické znaceni.

€ervend byva obtiznéjsi...
Jako prvni cestu k vyjezdu na Svatobor
jsme zvolili Cervenou turistickou znacku. Ta
prochézi k okraji mésta Susice a ze silnice od
poslednich domk uhyba piikfe vzhiru po Gz-
ké asfaltce. Zde zacina nas vyjezd. Jiz prvnich
tfi sta metr( da neroztoéenym noham fadné
zabrat, sklon silnicky je opravdu nadprimérny
a mozna prijde ke slovu i nejlehéi prevod. Za
zdolani tohoto vyjezdu vam bude odménou
krasny vyhled na mésto a nasleduijici klasicka
$irsi lesni cesta s pouze mimym stoupanim
a Sotolinovym povrchem. Stoupéni se pozvol-
na pfiostiuje a stfidaji se riizné povrchy cesty,
nejprve hlina a kameny a o néco pozdéji pak
piibyva hife sjizdny $térk. S narustajicim sklo-
nem se zvétSuje i pocet kamend, sjizdnost
nékterych pasazi je horsi a vyzaduje sucho.
Cesta pokraCuje mirngéj$i serpentinou s moz-
nosti jesté hife sjizdnych zkratek. Nékteré tse-
ky jsou téméf na hranici vyjezdnosti, nutna je
zde spise $vihova jizda a dostatecna rychlost.
Na pohodové zdolani vyjezdu pomalym tem-
pem zapomerite, projeti technictéjsich pasazi
vyzaduje piné nasazeni. Na dvouapUiltém kilo-
metru se zni¢ehonic objevuje povrch z Uplné
nového, dokonale uvalcovaného asfaltu. Jeho
nahlé zjeveni je stejné nepochopitelné jako
nésledné ukonceni, které pfichazi asi po dvou
stech metrech. Déle pokracuje opét nase stara
znamé kamenita lesni cesta. Cervena znatka
poté uhyba prudce vlevo po Uzké pésiné. My
doporucujeme tuto odbocku minout, pokraco-
vat dal po $irSi cesté, a az na técku, které je
zhruba na tfetim kilometru, uhnout doleva po
lesni asfaltce. Po ni je to jiz na vrchol kopce
pouhych 540 metrd. Od kraje Susice je to az
na vrchol po nami zvolené cesté 3,6 kilometru.
Doba jizdy se pohybuje okolo pdl hodiny.
Pokud se rozhodnete drzet stale plvodni
Cervenou znacku, po odboceni ze Sirsi cesty na-

Pévodni rozhledna z roku 1900 se

o Clyriatiicet let pozdeji kviili poskozeni
Zfitila a byla nahrazena novou, 26 metri
vysokou kamennou stavbou s restauraci.

sleduiji opravdu tézké pasaze. Kamenné schody
zde pfiméji i ostfileného bikera vzit kolo potupné
narameno. Cervena znacka se pfipojuje na nami
preferovanou (zkou asfaltku tésné pod vrcho-
lem. Budete-li se ale drzet silni¢ni varianty zavéru
vyjezdu, doporucujeme na cervenou pod vrcho-
lem alespon na okamzik uhnout. Po sto metrech
vés totiz Ceka Uchvatny vyhled na Susici a moz-
nost odpocinku na drevéné lavicce. Technictéji
zaméfeni jezdci pak mohou po Cervené pokraco-
vat smérem dolli po jiz zmiriovanych kamennych
schodech. Je zde ale nutna obezfetnost, nebot
prave tudy stoupaji na vrchol i néktefi pési turisté.
Stejna opatrnost je zapotiebi na lesni asfaltové
silnicce. Zatacky nedovoluji dobry prehled o pro-
vozu a ,turistd*, ktefi se na vrchol Svatoboru vy-
daji autem, bohuzel pribyva...

Je docela paradoxni, Ze nami popsany vy-
jezd je zaroven znacenou cyklotrasou €. 2031.
Musime podotknout, Ze i pro zkuseného bikera
je stoupani mnohdy na samé hranici vyjezd-
nosti. K extrémnéjsim patfi vétsina cyklotras
v okoli Svatoboru. Pokud s sebou na nami
zvolenou cestu vezmete celou rodinku na tre-
kingovych kolech, budete rozhodné teréem
kritiky. Svatobor je diikazem, ze znatena cyk-
lotrasa rozhodné neni vzdy uréena primarné
pro cykloturisty.

Pro¢ koupit fithess zarizeni od inSPORTIline:
- nejsirsi nabidka fithess zarizeni

- zaruka 5 let

- doprava, montaz a sefizeni zdarma

- vS§e skladem

Zricenina 8ho hradu

Jev)
mostem se Ctvefici gotickych hrotitych obloukd.

Kamenity sjezd z vrcholu Svatoboru po
Servené znacce, smérem na Velhartice.

Po minuti vysilade Ceskych radiokomunikaci
vés cesta dovede ke kamenné rozhledné s pfi-
lehlou chatou, nabizejici obcerstveni v mensi
stylové restauraci. Oteviraci doba rozhledny
je denné od jedenacti do devatenacti hodin
a vstupné ¢ini pouhych patnéct korun.

Po modreé to take jde

Druhou moznosti, kudy se vydat ze Susice
na vrchol Svatoboru, je modra turisticka znac-
ka, jiz kopiruje cyklotrasa ¢. 2079. Po této cesté
je to az na vrchol rovné Ctyfi kilometry. Prestoze
se také, vzhledem ke sklonu stoupani, nejedna
o prochazku rdzovou zahradou, celkové je
pii srovnani s ¢ervenou znackou tento vyjezd
0 néco méné narocny. Ovéem neni tolik zabav-
ny, takze my preferujeme predchozi ,cervenou
variantu®.

Modra znacka vede opét od kraje Susice.
Prochazi mezi zahradkami a jen mimé kfizi vrs-
tevnice. Nasleduje vyjezd po okraji louky a pak
jiz cesta Usti do lesa. V jeden okamzik dochdzi
k rozdvojeni znacené trasy na vice a méné na-
rocnou. V piipadé sjezdu bychom zvolili kratsi
a prudsi variantu, ve vyjezdu jsme prece jen
preferovali o néco pozvolngjsi stoupéni. Cesta
vede do rozcesti Uboci Svatoboru, kde se k vr-
cholu uhyba doprava po $irsi lesni kamenité
cesté. Odtud je to k rozhledné dva kilometry.

Kam v okoli?

Kdyz uz se clovék vydrape na nejvyssi vr-
chol v okoli Susice, moznosti nasledné cesty je
zde cela fada. Jednou z nejhez¢ich je pokraco-
vat dal po Cervené znacce, ktera vas po dalSich
deseti kilometrech dovede k hradu Velhartice.
Z vrcholu Svatoboru si miZete vychutnat pal ki-
lometru dlouhy sjezd terénem, po Uzké pésiné
pné kofenti a misty i vétsich kamend. Je zde
ale opét nutna opatrnost. P&si turista, na néjz
se v zatacce vyiitite, vas rozhodné nebude mit
v lasce. Moznost nebezpeci souvisejiciho s di-
vokou rychlou jizdou asi neni nutné zdrazio-
vat. Po napojeni na Uzkou asfaltku cesta jesté

¢nd mohutnym

Vyjezd od Susice
po Cervené
turistické znacce
Je misty hodné
narocny.

chvilku klesa a poté uhyba opét do terénu.
Nasledna cesta k Velharticim je opravdu kras-
na, vede mezi loukami, obcas lesem a ke konci
podél ficky Ostruzna. Po naro¢ném vyjezdu na
Svatobor je tato paséz vylozenou odménou.
Zajimavosti je zde i ¢astecné zrekonstruovana
tvrz v obci Svojsice.

Ke zficeniné hradu Velhartice je nutné vy-
stoupat od Udoli ficky Ostruzné. V podhradi se
nachazi postupné se rozristajici skanzen lido-
vé architektury. Samotny hrad Velhartice roz-
hodné stoji za prohlidku. Diky své poloze neni
tak prepinén turisty jako napfiklad zmiriované
Rabi. Dominantou hradu je ptvodni palac, pro-
pojeny s protéjsi hranolovou vézi mohutnym
kamennym mostem, jenz je zcela ojedinélym
fedenim v evropské hradni architektufe. Tento
goticky hrad sehral nemalou Ulohu v ¢eské his-
torii, na pfechodnou dobu zde dokonce byly
ulozeny korunovaéni klenoty.

ZVelhartic je mozné pokracovat dal po mod-
ré znacce na Cachrov, kde se nachazi zficenina
gotické tvrze. My jsme v$ak z modré turistické
znacky uhnuli na Chotésov, po silnici znamé

Ggastnikim silniéniho Krale Sumavy, a napo-
jili jsme se na Zlutou a poté zelenou znacku,
vedouci na Keply. Odtud jiz vedla opét modra
pres Kochanov a poté na Petrovice u Susice.
Nasledovala cesta pod Uibo¢im Svatoboru, kde
logicky pfibyly néjaké ty kopecky. Po sjezdu
zpét do Susice ukazal computer délku celé
trasy 45 kilometrd.

Dalsi z variant tras v okoli Svatoboru je ces-
ta na Hartmanice, kam se da dostat z rozcesti
Uboci Svatoboru po zelené ¢i po modré a na-
sledné Zluté znacce. Zpatecni cesta prevazné
po Cervené znacce, vedouc z vétsi Casti podél
Otavy, také stoji za to. Ze Susice se ale da na
horském kole vydat tfeba i na hrad Kasperk i
po zelené k hradu Rabi.

Susice a Svatobor maji zkrétka idealni po-
lohu na rozhrani méné naroéného poSumav-
ského terénu a vice kopcovitého, Cisté Sumav-
ského profilu. Svuj terén si zde najde kazdy, od
cykloturisty, pfes hobby jezdce, az po vyznava-
Ce vyssich zdvihd.

(kad)
Foto: Lucie Masinova a autor
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Délka vyjezdu po ¢ervené znaéce: 3,6km od kraje Susice

Délka vyjezdu po modré a zluté znaéce: 4km od kraje Susice

Doba jizdy: v obou pfipadech kolem pul hodiny, v zavislosti na zvoleném tempu
Nejéastéji uzivané prevody: vSechny lehké, vyjimecné i nejlehci

(pro krosova a trekingova kola vyjezd po asfaltu od Hradku)
Moznosti obcerstveni: restaurace na vrcholu Svatoboru, v Susici, v obci Velhartice
Nase doporuceni: vzt si s sebou zamek na kolo pro pfipad vystupu na rozhlednu ¢i

D

+420 556 300 970

Na vyzadani Vam zasleme ZDARMA novy
katalog inSPORTIline 2009.

Pro majitele fithess center a obchodniky poskytujeme
vyhodné podminky spoluprace.

Seven Sport s.r.o.
objednavky@insportline.cz

,www.inSPORTIine.cz
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\/ karhonovem havu

Pumpicka na silni¢ni kolo by meéla
byt tenka, elegantni, miniaturni
a lehka. Tohle vSechno splnuje
model BBB FiberRoad.

umpicka s télem dél-
pky 180mm na prvni

pohled  zaujme
materidlem. Jeji povrch
je téméf kompletné po-
tazen karbonem. Plastova
hlavice tvofi pouzdro, do néjz je vlepen dura-
lovy pist. Rovnéz zaklad rukojeti je duralovy, karbon
je tedy pouze kryci vrstvou, zvySujici atraktivitu. Otvor
pro ventilek je zapustén do hlavice a duralova matice
vy¢niva jen minimalné. Jejim vysroubovanim a preho-
zenim redukci uvnitf Ize kombinovat auto a galuskovy
ventil. Proti vnikani necistot je otvor chranén gumovou
zétkou. Rukojet ma dostatecné silny pramér, takze jde
dobre uchopit. Proti otevieni pumpicky béhem prevo-
zu slouzi gumovy krouzek nasunuty na pistu. Pfi hus-
téni je tfeba jej stahnout trochu nize, aby se nam do
néj rukojet nezasekavala. Manipulace je standardni,
drobné skoseni rukojeti nema vyraznéjsi vliv na funk-
ci. Pouze pfechod karbonu a plastu na rukojeti plsobi

Sexy redukce

e zménou kotouce, vidlice nebo celé brzdy pii-
Schézi hlavné problém kompatibility vSech rozteci

a zpUsobU uchyceni. To vSe fesi specialni reduk-
ce, které jsou v drtivé vétsiné z duralu. Klasické hranaté
tvary nijak neoslfiuji nebo nezaujmou, proc taky, je to
jen redukce, abychom dosahli svého cile. Tedy vyssiho
vykonu brzdy diky vétsimu kotouci, nebo montazi sta-
ré brzdy na novou vidlici. Nicméné i redukce muze mit
perfektni, nebo dokonce luxusni vzhled.

Znacka Ashima se zabyva vyrobou kotoucovych
brzd, kotoucu a redukci. Jeji zvinéné kotouce s hrana-
tymi otvory letos zdobi vétSinu kol hrajicich na nizkou
hmotnost ¢i designovou originalitu. A nejinak je tomu
i s redukci pro systém PM, ktery se stal vyrovnanym
soupefem verzi IS. Zatimco klasické redukce maji pl-
néjsi tvary, zde je vSechen prebytecny material odfrézo-
van pry¢. Priichozi valecky pro Srouby maji uvniti Gtyfi
odlehéujici drazky a stiedova ¢ast kromé ladného pro-
hnuti disponuije tfemi odlehcovacimi otvory, takze ji tvori
jen dvé tenké bocnice a dvé zpeviujici pricna zebra.
Kdybychom méli volit Miss mezi redukcemi, je Ashima
jasnou vitézkou. Dodava se v rozmérech pro prechod

4
&
pfi $patném Uchopu bez rukavic pfi husténi trochu
ostiejsim dojmem.

| pfes absenci pojistky na ventilku drzi hlavice so-
lidné, ale i presto je tfeba pocitat s nutnosti pumpicku
na néj vice tlacit. To plati hlavné pro auto provedenti,
galuskovy drzi dobre. Vykon pumpicky dosahuje az
100 psi, samoziejmé diky ten¢imu télu se jezdec
zapoti, nez nahusti tfeba bikovy plast.
Silniéni urceni je tedy nutnosti,
pokud se nechcete
pfilis  ohrat.

Pro pre-

voz je pumpic-

ka vybavena plastovym

drzdkem pod kosik a samo-

zfejmé pojistnou paskou na suchy zip.

Hmotnost i s drzakem je 97 gramd, cena pak 839 ko-

run, coz neni malo, ale za karbonovy vzhled to urcité

stoji. (uz)
hm9tnost, kfytka, ° hrana rukojeti
zména ventilku

robky, ale na druhou stranu masivni redukce a kloubo-
vé podlozky, to také neni zrovna nejstabilnéjsi feseni.
Hmotnost tohoto kousku na kotou¢ 180 mm je véet-
né Sroubtl 22 gramd, leh¢i uz to snad udélat nejde, leda
odstranit sttedovou ¢ést. Cena 199 korun sice nefadi
toto zbozi mezi luxusni, spise naopak, luxusem je ale to,
ze nékoho napadlo udélat i tenhle celkem nezajimavy
dil v opravdu exkluzivné vypadajicim designu. (uz)

“NAZEV LECTOR NENI NAHODNY, TESTOVANY GHOST BY MOHL DAVAT LEKCE £

UCHVATNE A V TERENU PRIPOMINA SPISE STRELU."

CYKLOSERVIS C. 2 - NEZAVISLY TEST

RYCHLOSTI A AKCELERACE, JEDENACTIKILOVY BIKE SKUTECNE ERYCHLUJE

109 999KE / 4 599 EUR (pouze pro SR)

foto Trance X0

Dal, rychleji, déle - geometrie ramu Trance X

si poradi s del$im maratonem i s pohodovymi
vyjizdkami v technickém terénu. Maestro se 127 mm
zdvihu dava pohodli pro celodenni exkurze v horach
a zajistuje bezztratovy pienos energie. Trail Bike
roku 2008 podle ¢asopisu BICYCLING®

Vyzkousejte své nové kolo se systémem Maestro
jesté pred nakupem. Seznam prodejct a testovacich
center najdete na giant-bicycles.cz

RIDE LIFE. RIDE GIANT.
MAESTRO.

% Gl

IANT

giant-bicycles.cz




